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HISTORI

Pocatkem ¢ervna
1954 predstavila
automobilka Volvo
trojici prototypt
dvoumistného spor-
tovniho vozu s ote-
vienou laminatovou
karoserii. \/ letech
1956 a 1957 pak
vzniklo pouhych 68
téchto automobilu
s oznacenim Volvo
Sport alias P 1900.

{ HisTORIE ) VOLVO P 1900 ) 1EXI1: JAN TUEEK FOTC: VOLVO

eden ze dvou zakladatell automobilky Volve, Assar Gabrielsson
(1891-1962), cestoval v povalecnych letech pravidelnsd do USA, aby
sledoval tamejsi trendy ve vyrobé a na trhu. Vi roce 1953 he zaujala
novinka koncernu General Motors, dvoumistny sportovni iz Chey -
rolet Corvetie s otevienou karoserii zhotovenou z laminatu.
Vedenl dvedske automobilky melo v amyslu vyvazet od sezony
1965 do zamofri klasicky stavéne vozy Volve PV 444 se samonos-
nou karoserii a ttyivalcem 1.4 | Gabrielsson usoudil, e sportov -
né stfizeny vuz s mechanickymi skupinami PV 444 by mohl americkou klientelu
prilakat k jeho znacce,
Vypravil se tedy do Kalifornie, presnéji do Santa Any k firme Glasspar, ez byla
prikopnikem vyuzivani laminatu ke stavbs lodi a karoserii. Vysledkem jednani
byl kantrakt na wyve| a dodavku dvou desitek laminatovych karoseril pro budouci
sportovni viiz Volvo.
Hred po ravratu do Giteborgu zadal Gabrielsson kenstrukterom a vywvojafim
Ukol postavit vhodny podvozek a pote odzkouset prvni prototypy. Zadani pocita-
lo g co nejvétaim vyulitim dild a skupin typu PV 444, Bylo treba vytvofit nove sasi
§ ramem, protoZe dvaudverovy PV 444 mel samonosnou karoseril a podvozek
kombi Duett byl prilis diouby a téiky,
Pra sportovni model tak vznikl podvozek s ramem tvoferym dvémea robustni-
mi podelniky prapalenymi trubkovyrmi prickami. Ve srounani s modelem Py 444 byl



AUTOFORUM < 68./89

PRVNI PROTOTYPY ROADSTERU
SE VYZNACOVALY VYSTUPUJICIM
VIKEM 2 AVAZADELNIKY

e A

rozvor naprav zkracen o 200 mm na 2400 mm, rozchod kol mél Rizeni se dnekem a kladkou vyzadovalo mezi krajnimi poloham
hednotu 1295 mm vpfedu a 1308 mm vzadu. 3,25 otaéky volantu. Patnactipalcova diskova kola nesla pneumatily
Predni kola byla zavésena na lichobéznikovyeh polonapra- Trelleborg rozméru 5,90 — 15. Bubnové brzdy na véech étyfech kolech
vach s vinutymi pruzinami doplnénych pricnym stabilizétorem, mely kapalinove oviadéni. Paka rucni brzdy plsobici na zadni kola méla
také pohanénd tuha zadni naprava vedena dvojici pedeinych své ponékud stisnéné misto mezi sedadlem fidice a stfednim tunelem.
ramen a ustavena piiénou panhardskou tyéi byla opatfena Tésné za predni napravou uloZzeny kapalinou chiazeny ¢lyr-
vinutymi pruzinami. valec OHV o objemu 1414 em? byl csazen dvema karburatory ¥

PO SEJMUTI
ODNIMATELNE
STRECHY VUZ
NEPOSKYTOVAL
OCHRANY

PROTI NEPOHODE

JEDEN ZE TRI PROTOTYRD
VOLVG SPORT Z ROKU
19548 PLOCHYM

CELNIM DENEM




PROTATYP P 1500 MA REKLAMNIM
SHIMKU Z LETISTE VE VISBY
NA COSTROVE GOTLAND

¥  SU, dostal vetsl sacl ventily, nove Sasovani rozvody a stupef
kompresa zvyseny na 7,8, Vysledkem byl vikon 70 K SAE (51 kW)
pii 5500 1/min. Byl spojen s tfistuphoyou manualni pievodovkou
s fadicl pakou na stfednim tunalu.

Prvni tii podvaziky byly zhotoveny v matarske automobiles,
dalél pak dodavala firma Motala,

Tri prototypy prezentovane jake Violvo Spert byly predstayveny
2. éervna 1954 na letigti Torslanda nedaleko Gotebargu, Mély lami«
natové karoserie dodane ze zamar| jiz zminénou firmou Glasspar,
jeden z nich byl vybaven odnimatelnou laminatovou strechou.

Béhem cervna 1954 prototypy absolvoyaly propagaéni jizdu
spolu s novymi nakladnimi vezy Velvo, béhem niz byly vystaveny
v fadeé svedskych mést, obvykle na esntralnim namesti, Hovafi-
lo se o planech na vyrobu trl stovek spertovnich roadsterd nove
oznacovanych P 1900. Vaechny mély byt uréeny na export.

Pote byly zahajeny Jizdni zkousky, ktere odhalily fadu sla-
bif, zejmena nedostateénou tuhost karoserie. Lédha deétskych
nemoct prototypli probihala doslova za pochodu, jeden z nich
- s odnimatelnou stfechou hardtop - byl v lednu 1955 vystaven
na autosalonu v Bruselu.

P 1900 2 ROKU 1954 SE ZAORLENYM
CELMIN SKLEM & OKNY
STAZENYMI DO DVER]

Koncem roku 1955 odstartovala montaz prvnich roadsterd ur-
senych pro zakazniky, | kdyz pokracujicl teasty v Evrops | v severn|
Africe signalizovaly, e viz ma k dokonalosti daleko a zaslou-
2il by =i dalgi virvel.

W poioviné ledna 19554 byl expedovan prvni sériovy vz P 1900
do marocke Casablanky, Po ném nas|edovaly dva dalsi, ktere pu-
tovaly do Bruselu. \ poloving Unora byl v poradi paty doheloveny
roadster (ale s podvozkermn nesoucim cislo 2) odestan do Braz|-
lig, do Ria de Janeira,

\ druhém dubnovem tydnu cdesel z Goteborgu prvni vuz
P 1900 uréeny pra Spojené staty, na newyorsky autcsalon, zan-
ven byl expedovan dalsi do venezuelskeho Caracasd, Wiz v USA
absolvoval propagaénl jizdu napfié kontinentem do Los An-
geles, kde byl prodan,

Autormobily P 1900 v definitivnl podobé mély uhlazenéjsi zad
s decentng]i tvarovanym vikemn zavazadlového prostoru. Kapota
motoru se stejné jake u prototypl odklapéla kupredu. Roadsier byl
diouhy 4220 mm, siroky 1575 mm & s natazenou piaténou strechou

SERIOVE ROADSTERY P 1900 MELY
NAZAD BEGENTH| VIKG
(ZAVAZADLOVEHD PROSTORU

JEDEN Z PRVNICH AUTOMOBILY
VOLVO P 1900 LRCENYCH PRO
ZARAZNIKY [1954)




AUTOFORUM ( 90191

PECLIVE ZRENOVOVANY ROADSTER P 190D ROGNIKL

1964 W OBLIBENE ELUTE BARVE

vysoky 1340 mm, Prazdny vaiil 966 kg a dokazal yyvinout rychlost
a% 150 kmi/h. Do palivove néadrze v z2adi mohl natankovat 57 | banzinu,
coz mu stadllo kujeti vice nez 400 k.

Wiz mal velmi dobie vybaveny kokpit se dvéma ki potazenymi
gsamestatnyml sedadly podle vzaru klasickych anglickych sportaki,
Zminku si zaslouzl nejen sportovni volant se tremi piickami, ale | pa-
nel palubni desky ogazeny sedml kruhowymi plistroji znadky VDO,

Zeela vieve byl rychlomér o praméru 102 mm se stupni-
el de 200 km/h, vedle néj otackomer téhoz pramery cejchovany
do 7000 1/min, ovadem s Eervenou zonou zacinajiel u 5600 1 min.
Dale vpravo bylo pét ukazatell o prameru 51 mm: nahofe teplomer
vody a tlakomeér a teplomeér oleje, pod nimi palivomér a ampermetr
elektrické soustavy pracujici s napetim 6 V.

\ roce 1956 bylo wyrobeno celkem 45 vozl Yaolve P 1900, 2 nichz
vice nez polovina Uz méla karoserie zhotovens ve Svedsku. Stan-
dardnimi barvami byly 2luta, svétle Seda a svétle modra, Jan tovarnl
zkusebn| viz s podvozkem cislo 4 byl cerny.

Pikantni je, 28 a2 po letech ae pfislo na to, Ze podvozek s Eislem
20 meély dva rizné readstery P1500 racniku 1956, Byl to omyl, nebo
zamear? To se vz nejspis nikdy nedozvime,

ZAD ROADSTERU 5 NATAZENOU
STRECHOU A NAPISEM VaLVD i
SPORT NA MARAZNIKU i

PALUBRE DESKU RDADSTERU P 1900
ZROBILD CELKEN SEDM
KRUHOVYGH PRISTROJU

Otazniky provazely | roadster P 1900, ktery v zafi 1956
testoval anglicky asopis Autocar. Byl totiz jednim 2 mala
- amozna jeding - s pétistupfiovol pravedovkou ZF misto
plvadni flistuphove.

Kuseva vyroba sportovnich vozu Volve P1900 pokra-
covalado jara 1957, vozi s rokem vireby 1957 vzniklo 23,

z nichi 22 bylo wyvezeno do USA. Posledni & élalem pod-
vozku 67 byl expedovan k dealerayi znacky do Los An-
goles 21, kvélna 1957,

Od léta 1985 Tidil automobilku Volve novy mu, difvéjal fe-
ditel tovarny na letecké motory Velve Gunnar Engellau (1907 -
1988). Od pocatku roku 1957 pauzival ve volnem case roadster
P1900 s &islam podvozku 49, jenz mél pod kapotou vetal &ty -
valec 1583 cm? vyladény na 85 k SAE (63 kW) a spojeny se 6tyf -
stupfiovou pfevodovkou 2 noveho typu Amazon.

0 jednom bieznovém vikendu s vozem podnik testova-
i jizdu dlouhou pres 700 km a mél jasno. Tohle auto nema
budoucriost! Inicioval projekt velmi Uspésneho kupe P 1800,
ktere se stalo jednol z [ken znacky Volvo. Ale o tom &l po-
wime az nékdy [indy. <

KUZI POTAZENA SEDADLA TWARDVE
PRIPOMINALA KLASICKE ANGLICKE
SPORTOMNI VOZY




