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( HISTORIE ) VOLVO VENUS BILO A CARIOCA

7 TEXT: JAN TUCEK FOTO: VOLVO A CHRYSLER

V roce 1933 se zrodil
futuristicky prototyp
Volvo Venus Bilo,

v letech 1935 az 1938
pak v Goteborgu
vyrobili pet stovek
aerodynamickych
automobild Volvo PV 36,
znamych pod
prezdivkou Carioca.
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KAROSERIE 5 OBLOU ZADI BYLA
V KOMBINAGI SVETLE MODRE
A KREMOVE BARVY

VENUS BILO PRED ERICSSONOVOU
VILOU ROSKULL NEDALEKO
STOCKHOLMU (1533}

Venus Bilo

V roce 1832 vznik| projekt futuristicky
ladéneho cestovniho automobilu na sasi
Volvo. Projekt - z dnesniho pohledu by ai
zaslouzll oznaceni koncept - dostal na
starest inzenyr Gustaf L. M. Ericeson, syn
proslulého podnikatele a prumysinika, ktery
ziskal bohate zkusenosti z automobiloveho
aboru béhem pracovniho pobytu v USA,

V rezii automobilky Volve wytvoril
Ericsson difevény model vozu v meritku
1:10, karoseril podle néj na podzim 1933
postavila karosarna Nordberg ve Stock -
holmu. Jako zaklad vozu, ktery dostal
jmeno Venus Bilo, poslouzil klasicky sta-
yény podvozek Volve typu PV 653's obé-
ma tuhymi napravami, rozvorem 2,95 m
a vpredu ulozenym radovym Sestivalcem
3266 cm® o vykonu &5 k (48 kW) spojenym
s tfistupnovou prevodovkou. Sedmnac-
tipalcova kola nesla pneumatiky rozméru
£,00 - 17, Podvozek byl zespodu opatfen
krylam s vélracimi otvory, nikeliv kvdli
zlepgeni aerodynamiky, ale aby byl ehra-
nen pred prachem a dtérkem tehdejsich
svedskych silnic.

Karosarie pétimetrove delky meéla
hladke boky & integrevanymi blatniky a vy-
uzivala celou sirku Sasi. Na pfedni | zadni
fadé sedadel tak bylo dost mista pro tri
osoby. Piedn| dvere byly zavésene vpiedu
a zadni vzadu, oboje byly vybaveny |

SVYETLOMETY BYLY ZASAZENE
DO PRIDE, KTEROU GHRANIL
OBLOUKOVITY NARAZNIK
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L TECHTO DESET NA MIRU STRIZENYCH KUFRU
SE VESLO DO RUZNYCH MIST DYNITR VaZU

P kruhovymi etocnymi klikami. Ploche éalni sklo byle nedelene,

viz mel Sast bocnich aken a dvé okénka v zadi opatfena rolatkami.

Prid zdobila chromovana maska mandloveho tvaru se sikmou
pfignou listou nesouci lege a kruhem a gipkou, nad maskou ge
skvel modrobily smaltovany znak Volvo s kiidelky. Po obou stra-
nach masky byly do cela karoserie zasazeny svéetlomety Bosch.
Prid chranil do ablouku probhnuty trubkovy naraznik. Obla zad ae
abesla bez vika zavazadloveho prostory, jenz byl pristupny z vnitf-
ku vozu po sklopeni zadniho opéradia, ale i bez zadniho narazniku,
ktery suplovalo z karoserie lehce vycnivajici vodorovne ulozeng
nahradni kalo.

Posunulim motoru o 150 mm kupiedu se Ericasonovl podarilo
ziskat pred prednimi dveimi dva odkladaci prostory zvenku pri-
stupneé odklapécimi viky. \ pravem bylo druhé nahradni kelo, zve-
dak a naradi, levy slouzil jake druhy zavazadelnik. Karoserie byla
nastfikana svatle modrou barvou v kembinaci & Kremovymi pruhy
v harni éasti kabiny a na kapoté a pridl.

Ericsson predstavil prototyp Venus Bilo generalité automobil -
ky Volvo a pozvanym hostdm v poloviné listopadu 1933 ve sva vile
Roskull na ostrove Lidingsd nedaleko Stockhalmu. Tam take vznikla

SADROVY MODEL AUTOMOBILU
VOLWO PV 36 ALIAS CARIOCA

NA SHIMKLU Z ROKU 1934

VENUS BILO MEL POMERNE
YYSOKOU KARCSERN
ANVPREDU ZAVESENE
PREDNI DVERE

—  VODODROVNE PRUZNE |-
ULOZENE NAHRADNM| KOLO
PLNILO FUNKCI ZADNIHO
MARAZNIKU

Jedina série oficialnich fotografii tohoto automaobiloveho solitéru,

V poloving kvétna 1934 byl viz pferegistrovéan na firmu Volve, ktera
jej predvadéla ve Stockhalmu, Malmé | v Kodani. Mél testovat za-
jem potencialnich zakaznik(, ohlasy vaak byly rozpacité az odmi-
tave. Bylo zrejme, ze v teto podobée by nebyl prodejny.

Padatkem fijna 1934 odkoupil Venus Bilo padnikatel Nils Wes-
terberg z Kalmaru, ktery |ej pak vlastnil élrnact let. A2 na podzim
1948 od naj viz ziskal jeho dansky pritel Erik Leth Lauritzen. V lete
1949 vznikly patrné jediné filmove zabéry tohoto automobilu, Pri
vyjezdu z trajektu spojulicihe Danske a Svedsko [e] esmimilimetro-
vou kamerou natocil jeden svedsky amater. To uz meél vz jednoba-
revny lak a rovny piedni naraznik se svislymi éleny. V prvni polovi-
né padesatych let pry Venus Bilo vystridal tfi dalsi danske majitele
a patrné v roca 1955 akonéil ve &rotu.

Carioca

V! bieznu 1935 byl pfedstaven aerodynamicky sedan Valvo
PV 36 urceny k seriove yyrobe. Jeho oble tvary, zjevne inspirovane
americkym vezem Chrysler Airflow roéniku 1934, navrhl inzZenyr
lvan Ornberg, kiery do Géteborgu piisel v roce 1931 po nékolika

AERCDYMNAMICKY SEDAN
VOLVO PV 36 SE VEREJINOSTI
PREDSTAVIL \ BREZNU 1935



L PRO SROVNANE AMERICKY AERODYNAMICKY
CHRYSLER AIRFLOW ROCNIKU 1934

letech plscbeni v USA, zejmena u firmy Hupp Motaer Company
v Detroitu, vyrobce vozd Hupmobile,

Volvo PV 36, kterd zahy dostalo pojmenovani Carjoca podle
modniho latinskoamearickeho tance, mélo modernizovany podvo-
zek s rozvorem 2,95 m'a nezavislym zavésenim prednich kol na
lichobéinikovych zavésech s vinutymi pruzinami. Pohanéna zadni
naprava byla nadale tuha, opatiena podelnymi lislovymi pery.
Sestnactipalcova kola nesla pneumatiky 6,50~ 16

Pohon obstaraval fadowvy Sestivalec o objemu 34670 em*® a vy -
konu 80 k{52 kW) spojeny = tristupnoveu manualni pfevodovkou.
Wiz pétimetrova delky vykazoval viastni hmotnost 1660 kg a dosa-
hoval nejvéts ryehlosti 120 km/h.

Tvarove byla Carioca ve srovnani s pretotypem Venus Bilo
o poznani kanzervativnéjsi, Méla sice oblou pfid se zapusaténymi
svéllemety, ale vystouplé predni | zadni blatniky propojené tradic-
nimi stupatky. Celni sklo bylo dvoudilng. Movymi pruky byly kryty
zadnich kol a sklopné vike v zadi, které umoznovalo zvenku piistup
k nahradnimu kolu i k zavazaditm.

Predni i zadni dvefe byly zavéseny na strednich sloupcich,
predni se tedy otviraly proti améru jizdy. Sedan mel ciyri bocni

POR SKLOFNY M VIKEM V ZADI BE SKRYVALD
MNAHRADN| KOLD A ZAVAZADLOVY PROSTOR

[ AUTOFORLUNG] 8B B9

|_ ELEGANTNI SEDAN PV 356 CARIOCA S DAMAMI
PRED KONCERTNI 8IN[ v GETEBORGU

okna a dvejici mensich oken v horni partii zadé. Obé rady sedadel
byly trimistne, ale o néco uzsl, nez u konceptu Venus Bilo,

Pfi uvedeni na trh na jafe 1935 stila Carioca B500 avedskych
korun, zatimeo tradiéné fesene modely PV 658 a PV 659 pohanéne
timtez sestivalcem 3670 cm® se prodavaly za 5000 az 6000 SEK.
Postupem ¢asu byla cena aeradynamickeho sedanu snizevana,

Do poloviny éervna 1938 bylo vyrobeno 500 sedant PV 36,

z nich# nékolik desitek bylo exportovane, napr. do Recka, USA

a Brazilie. Osmnact vozd sl pofidila dévédaka policie. Posledn| pro=
dana Carioca odesla v zafl 1938 do Teheranu, kde vozila Svedskeho
vyslance.

Jedno samostatné Sasi PV 36 bylo v zimé 1934 -35 dodano do
stockholmske karosarny Nordberg, ktera na né postavila dvoudve-
fovy kabriolet tvarova blizky sedanu. Kabriclet sice preckal valky,
v roce 1959 vsak byl sesrotovan. Steiny osud stik| i drtivou vétsinu
sedantl Volva PV 34 Carloca, do dnesnich dnll ge jich dochovaly jen
dvé desitky. 4

PREDAVANI DSMNACTI SPECIALNE
VYBAVENYCH YOZU VOLVD PV 34 SVENSKE
POLICH




