Walter 6 B, s nimz jel Jindfich
Knapp v dubnu 1929 zévod
Zbraslav-Jilovisté
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Podatkem zafi 1928 predstavila firma Walter na prazském autosalonu sviij prvni
automobil se Sestivalcovym motorem a oznacenim 6 B. Jeho mensim
sourozencem byl gtyivalcovy typ 4 B.

onstruktérem obou nowych vozi
byl Ing. FrantiSek Barvitius (1890
— 1956), tvirce fady leteckych
motord Walter (proto v typovem

oznateni figurovalo pismeno B. inicidla
jeho pfjmeni). VEtSi pozarnost pochopitel-

né vzbudil $estivdleovy typ 6 B, ktery znad-
ku Walter posunul o patro w§ v tehdejsi
tuzemské automobilové hierarchii. Ve wy-
robé leteckych motord, tvoficich hlavni
napli wrobniha programu jinonické tovar-
ny, Uz v t& dobé Walter patfil ke svétové
&pitoa. Propojeni obaou wyrobnich obori
propagoval sloganem . Krdl vzduchu - kral
silnic”.

Walter 6 B mél za pfedni napravou uloZeny
vodou chlazeny fadowy Sestivalec s rozvo-
dem OHV s hlokem z hlinikové shitiny a liti-
novymi viozkami vaich. Klikowy hiidel uloze-
ny ve Gtyfech loZiscich dostal na swém
piednim konci tlumic torznich kmitd. P

premiéfe v zaf 1928 mél Sestivalec vrtdni
70 mm azdvih 108 mm a podle wrobce da- |
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val 7 objemu 2496 em? wkon 53 k (39 K\W)
pii 2500 min”'. Do voz( doddvanych zikaz-
nikim od jara 1929 se viak montoval vEts!
sestivalec s vrldnfm 75 mm, objemem

2863 cm® a deklarovanym wykonem 60 k

: ; v capn | Luxusni otevieny
(44 kKW). Pavodni obchodni oznaceni 9/50 | viiz Walter 6 B,

| wystaveny v fijnu

HP s& tak zménilo na 12/60 HP.

Sestivilec byl osazen dvéma karburdtory
Zenith, Chladié motoru opatfili ventilito-

1928 na praiském
autosalonu

rem, termaostaiem a od sezony 1929 také

"z mista fidide nastaviteinymi svishymi Zalu-

ziemi, jimiZ se dala regulovat teplota chia-
dici kapaliny. Elekiricka soustava vozu pra-
covala s napétim 12 V, zapalovani i dalsl
elektricka wystroj nesly znacku Scintilla, Na
mator navazovaly jednokotaudovd suchd
spojka a Chyfstupfiova prevodovka ovlada-
na fadici pakou na stfednim tunelu, togivy
moment k rozvodovece zadni napravy pfe-
nasel zapouzdfeny spojovaci hfidel.
Zaklad wozu tvofil robustni obdélnikowy
ram, obé tuhé napravy byly odpruZeny po-
délnymi pitleliptickymi listovymi pery dopl-
nénymi tiumici Lincoln. Bubnove brzdy na
viech Etyfech kolech mély kapalinové ovia-
danl Lockheed s podtlakowim posilovagem
Dewandre.

Drétovd kola Rudge-Whitworth s centrdlni
matici nesla preumnatiky rozmeru 32 x 6.50
(Dunlop) nebo 16 x 50 (Michelin). Yozy
v tovdmé standardng osazovali dvéma
kompletnimi ndhradnimi koly, vétSinou pri-
pevnénymi po strandch kapoty za piednimi
blatniky.

Palivovd nadrz o objermu 90 | byla uloZena
mezi podélniky rdmu za zadni napravou,
benzin ke karburdtorim dopravoval nasa-
vai Espero.

i Podvozek typu 6 B 3 rozvorem naprav
© 3300 mm a rozchodem kol 1400 mm vpfe-
©du i wzadu vykazoval hmotnost kalem
¢ 1150 kg. Hmatnost atevianého sedmimist-
¢ ného vozu diouhého 4420 mm a Sirokého
1740 mm se pohybovala kolem 1500 kg,
© u sedmimistngé uzaviené limuziny dosaho-

vala hodnoty 1650 kg, Ffipomefnme, Ze



WALTER 4B a 6 B ESISRIS

Elegantni &tyfdverovy faeton Walier 6 B
v madni svéilé barvé s koZzenym
calounénim

Leopolda Dostalova ve faetonu 6 B na titulu
tasopisu Pestry tyden z 20. dubna 1929

pojem sedmimistny” znamenal pét plno-
hodnotnych mist a dalsi dvé na sklopmych
seddtkdach pred zadnimi sedadly. Walter
G B dosahoval nejvétsi rychlosti 125 km/h
a na 100 km jizdy spotfeboval padle 0dajd
wyrobce 18 | henzinu a 0,5 kg oleje.
Koncem dubna 1929 startoval tovérni jez-
dec Jindfich Knapp s fagtonem Walier 6 B
v zdvodé do vrehu Zbraslav-Jilovists a zvi-
tézil ve tfidé tiilitrowich cestownich voz(.
Pondkud pikantni bylo, #e o pét let pozdéji
Ing. Barvitius v rozhovoru pro mésiénik
Auto priznal, Ze Knapply viz byl tehdy wy-
haven prototypovym Sestivaloem pievria-
nym na abjem 3.25 |. Tento motor s vrta-
nim 80 mm a objemem valcl 3257 cm® se
od podzimu 1930 montoval do vozil Watter
Super 6 a od jara 1932 do typu Regent.

Na jafe 1929 se v propagaci vozd Walter
6 B angaZovala hvézda tinohry praiského
Narodnfho divadla Leopolda Dostalova
{ano, s kratkym ,a" uprostied pilimeni).
Jaji snimky s otevienym vozem 6 B, expo-
natem praiského autosalonu 1928, se ob-
jevily v mésiéniku Auto i v dalSich casopi-
sach, napfiklad na titulni strané tydeniky
Pestry tyden z 20. dubna 1929,
Autormobily Walter 6 B vznikaly jen po jed-
notlivych kusech, kazdy motor prosel opa-
kovanou zkouskou na brzdd a taka kazdy

Sedmimisina limuzina
Walter 6 B rogniku
1929 s prosklenou

prepazkou za Fidicem

Pétimistny ttyfdvefovy
sedan Walter 4 B se
Sesti botnimi okny,
vyrobeny v roce 1929

U sedanu Waiter & B pozuje
hiavni akcionaf firmy Walter
Vitézslav Kumpera (1928)
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pIANeEIN WALTER 4Ba6B

Také tento sedan Walter 4 B
roéniku 1929 ma vechny &yt
dvefe zavé&ené vpiedu

z podvozki byl podroben ndrognému testu.
Vét&inu vozi karosovali v materske tovér-
né, zejména jako oteviend &tyidvefove fae-
tony a limuziny se Sesti boénimi okny. NE-
kolik vozi 6 B oblékly externi karosarny,
treba plzefiska firma BroZik.

Kariéra typu 6 B byla kratkd, na podzim
1930 jej nahradily typy Standard 6, ktery
prevzal motor 2863 cm3, a vetsi Super 6 se

Pohled do prostoru
pro cestujici seda-
nu Walter 4 B se
sedadly potazenymi
plysem

Ciyfmistny kabriolet Walter 4 B roéniku 1930 na pneumatikach

Firestone Balloon
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i Zestivilcem o objemu 3257 cm?®. Nékolik
| podvozkil 6 B se karosovalo jeStE v letech
. nasledujicich, zejména do podoby sanitek,

Skromnéjsi étyfvalcovy Walter 4 B byl kon-
strukéné blizky svému vEtSimu sourozenci.
Ctyfvalcowy motor OHY mél stejné vrtdni
i zdvih jako Sestivalec, v prvnim provedeni
7 podzimu 1928 daval z objemu 1664 cm?
vykon 30 k {22 kW) pfi 2500 min”. Pogat-
kem raku 1929, po zvétSenl vrtdni ze 70
na 75 mm, vzrostl objem &tyfvdlce na
1806 em*® a vykon dosahoval hodnoty 35 k

{26 kW). Obchodni oznafeni se zménilo
i 76/30 HP na 8/35 HP.

. Stejné jako u Sestivdlce, I u Ctyfvdlce nava-
¢ zovala étyfstupfiova prevodovka na motor

Timistny roadster Walter 4 B se
zakazkovou karoserii a dratovymi
koly (1928)

30

a spolu s nim byla v rdmu uloZena ve tiech
bodech.

Podvozek s obdélnikovym ramem a tuhymi
napravami s podéinymi pileliptickymi pery
mél u ctyfvalce zpoddtku mechanické ovia-
ddnl bubnowvych brzd, a2 v roce 1930 dostal
typ 4 B brzdy s kapalinowym oviadanim. Vet
&ina vozd wyjizdéla s plechowymi disky kol
nesoucimi pneumatiky rozméru 14 % 45,
obvykle Firestone Balloon nebo Wichelin
Bibendum.

Walter 4 B mél rozvor naprav 2800 mm
arozchod kol 1370 mm, hmotnost podvozku

. se pohybovala kolem 900 kg. Do nédrze ulo-

7ené za zadni napravou se veslo 60 | benzinu.
Otevieny pétimistny viz tyfmetrové délky
vykazoval hmotnost 1150 kg, uzavieny péti-
mistny sedan se $esti bofnimi okny asi
1300 kg. Vozy 4 B dosahovaly nejwétsf rych-
losti 95 km/h a primérmé spotfebovaly 12 |
benzinu a 0,35 kg oleje na 100 km.

Do roku 1931 wyjelo z jinonicke tovarny né-
kolik desitek automobild Walter 4 B, vatsi-
nou § tovamimi karoseriemi. Podle oficidl-
nich dobowych statistik pfibylo od (nora

. 1929 do tnora 1831 na Ceskoslovenskjch
| silnicich celkem 70 osobnich vozil znatky
- Walter. m

Fale3ny kabriolet s pevnou stfechou: Walter 4 B s karoserii

Weymann od firmy Aero



