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Zikmunda a aufora

Koncem zéfi 1932 hyl predstaven Walter Junior, licenéni sourozenec italskeho
automobilu Fiat 508 Balilla. Jako prvni tuzemsky viiz litrove ffidy nabizel
kapalinoveé ovldddni brzd a fizeni s volantem vievo.

pondgll 26. zaif 1932 uspofidala
jinonickd automobilka prezentaci
syeho novéha vozu pro novinare.
Mejprve statickou v prostordch
prodejny Walter v prazské Nekdzance €. 2,
kde hyly wystaveny dva kompletni vozy Ju-
nior & jeden podvozek.
Polé nasledovala predvadéci jizda deseti
automabily, z nich? kaZdy byl ping obsazen
Ciyimi osobami. Cilem byl hotel na Jilovis-

ti, leficl dvé desitky kilometrQ na jih od |

Prahy. Tam poté tovamni fidiéi vozili Zurna-
listy cestami | necestami, aby predvedl
schopnosti novéha typu.

Walter Junior byl prezentovan se sloganem
Viiz nové generace”, pficemZ wjrobce zdii-
razfioval jeno vodou chiazeny litrowy Etyiva-
lec s tiikrat uloZenym a dynamicky wyvdZe-

mm  Kikowm hiidelem. robusini ram

s cantrdlni vyziuhou tvaru X, celokovovou
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karoseril, kapalinové ovladani brzd, elek-
trickou soustavu s napétim 12 ¥ a umisténi
volantu vievo, To vie za 28 500 K&, coZ byla
cena standardné wyhaveného tudaru.

Nabéh wyroby prvni dvousetkusové série |
vozi Junior naruila stivka déinictva, ktera

Roadster Walter
Junior raéniku
1933, karosovany

. plzefiskou firmou

Leitner

Kompletni podvozek vozu
Walter Junior vykazoval
hmotnost 415 ko

s

=

v jinonické tovamé vypukla 30. zafi 1932

- askongilaaz 11. listopadu. ¥ Ceskosloven-
. sku tehdy vreholila hospodarska krize a vy~
© robni délnici protestovali proti sniZeni

mezd.

Pocatkem roku 1933 uZ wyroba nového
vozu béZela pravideln® a v pondgli 23. led-
na uspofadalo vedeni spoleCnosti pro no-
vindfe navitdvu tovarmy. Pii ni jim byli

¢ k dispozici prezident spravni rady firmy

Walter Vitézslav Kurnpera a jeho dva syno-
vé, generdini feditel Ing. Tenny Kumpera
a feditsl JUDr. Vitézslav Kumpera.

Nedlouho poté se svych automobili Walter
Junior dockali prvni zikaznici, Junior se
pritom musel v litrové tFide prosadit proti

\ dvéma fuzemskym favoritim: osvedteng-

mu vozu Praga Piccolo a kopfivnickému
vzduchem chlazenému Elyivalci Tatra 57
s patefovym rémem. Y provedeni s dvou-
dvefovou zavienou karoserii stala litrovd




Dobovy rentgenovy prihied
automobilem Walter Junior

z roku 1932

+Pikola® 29 800 K& a po sniZeni ceny v ino-
ru 1933 jen 26 500 KE. Hadimrska® s pev-
nou stfechou byla k mani za 29 700 KE.

zeny fadovy Clyfvalec SV o objemu 995

nokotoutova suchd spojka a tfistupnovd
prevodovka s fadici pakou na viku skfing.
Toéivy moment pienasel k rozvodovee
zadni napravy jednodilny spojovaci hfidel,
opatfeny na obou koncich pruznou spoj-
kou,

CENERALE

Reklama na Junior z mésiéniku Ceskoslo-
vensky motorista z fijna 1932

Palivova nadri o objemu 261 {z toho 4 | tvo-
fila rezerva) byla umisténa na délici sténg

 motorového prostaru, palivo ke karburatoru
Walter Junior mé! pod kapotou vodou chia-
i od zafi 1932 muselo palivo v Ceskosloven-
cm? a vykonu 22 k (16 kW) pfi 3600 min-,
Motor byl v ramu uloZen pruzng, ve Etyfech !
pryzovyeh blocich. Navazovala na néj jed-
©onénymi kapalinowmi  tlumici. Bubnové

prichazelo samospddem. Pfipomefime, 7e

sku kromé benzinu absahovat i 20 % lihu.
Vilz mél obé napravy tuhé, odpruzené po-
délnymi pilleliptickimi listowymi pery dopl-

brzdy na vech £tyfech kolech mély jiZ zmi-
neéné kapalinové ovladani, rucni brzda
pusobila mechanicky na kotout za pfevo-
dovkou. Sedmndctipalcovd kola  nesla
prneumatiky 4,00 nebo 4,50 - 17, svétiost

WALTER JUNIOR (1. DIL) EEISYKelHs

Juniory vystavené
v prodejné firmy
Walter v prazské
Nekazance (1933)

. podvozku méla hodnotu 175 mm. Pfi roz-
i voru ndprav 2250 mm a rozchodu kol 1200

mm vpiedu i vzadu byl dvoudveiowy uza-
vieny Walter Junior dlouhy 3440 mm (bez
predniho nédrazniky 3145 mm), Siroky
1380 mm a wysoky 1530 mm. Vykazoval
pohotovostni hmotnost 690 kg a celkovou
930 kg. Dosahoval rychlosti 85 aZ 90 km/h
a spotfeboval 8 a2 9 | linobenzinové smési
na 100 km.

V Gervnu 1933 dokaontili ve vysokomyiské
karosdrné Sodomka Ctyfmistny dvoudve-
fovy kahriolet Walter Junior, ktery si objed-
nal Jaromir Kudrndg, majitel fovarny na
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RISAMOETE WALTER JUNIOR (1. DIL)

Junior z roku 1934 s novymi prednimi biatniky
a ,kufrem* na zadi

pneumatiky a gumové zbog v Néchods.
Vi zdii a fijnu 1933 ndsledovalo desel dal-
gich vozid v tomto provedeni, jeZ odebrala
firma Walter. Kabriolet s karoserii Sodom-
ka byl zafazen do tovdmni nabidky za cenu
34 500 Ke.

Na podzim 1833 se v oficidlnim ceniku ob-
jevil také dvoumistny roadster Walter Ju-
nior. karosovany plzenskou firmou Leitner.

Ten byl k mani za 26 500 KE. Tovérna nabi-
7ela i samotny podvozek typu Junior za
23 000 K&.

Y dubnu 1934 se po dvouleté pauzs zpdso-
bené krizi v Praze opét konal autosalon.
Junior se na ném pfedstavil v modernizo-
vané podob& s nowou maskou, vEtSimi
prednimi biatniky, lehce Sikmym Gefnim
oknem a zvenku piistupnym zavazadlowym

Junior coby pohledna dodévka na 250 kg nikiadu s karoserii Leitner (1935)
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Roadster Walter
Junior vypravy
Bohemian Pioneer
do Orientu (1934)

prosiorem na zadi, Do té doby byl vzadu
jen sklopny nosit zavazadel.

Kuriozitou stanku Walter byla karoserie tu-
doru Junior bez dvefi, jgZ Uspisné odola-
vala zatdi dvaaticeti pytid s piskem o cel-
kové hmatnasti 1600 kg, které ji naleZili na
strechu.

‘Y dobé autosalonu pokratovala vytrvalost-
ni jizda Gervengho tudoru Walter Junior na
frase mezi Prahou, Brnem a Bratislavou,
0d 4. bfezna 1934, kdy s nim odstartoval

© Jindfich Knapp, se za volantem cerveného
i yozu stfidalo deset muZid a jedna 7ena, pani

Jifina Zavielova. V patek 13. dubna preko-
nal Junior hranici 50 000 km a o dva dny
pozdéji s nim Ivan Hodag dorazil na vista-
visté autosalonu do slavnostning cile ma-

ratonu.
.V sobotu 23. Eervna 1934 ve dvé odpoled-
¢ ne odstartoval od prazského sidla Autoklu-

bu REs. Zluty roadster Walter Junior s né-
pisemn Bohemian Pioneer na kapote. Viz se
zasilenymi pery, pfidavnymi nadriemi na
vodu a palivo, Sesti nahradnimi prneumati-
kami a mengi zasobou nahradnich dili fidil
novindl Vladislav Forgjt, zndmy pod pseu-
donymem Alan, spalujezdcem byl ostfileny
avétob&znik Bohumil Pospisil. Pres Balkan,
Turecko a Syrii zamifili do Irdku, odkud s&
chiéli dostat na izemi dnesni Saidske Ard-
bie, do nékdejsiho kralovstvi HedZas na

. wychodnim pobfeZl Rudéno mofe. V pousti
i wiak zahloudili, mdlem zahynuli a v nouzi

nejvyE4l je zachranili jezdei na velbloudach
doprovizejici karavan.

Pras oblast Dzebel Driz v jizni Syrii se vrd-
tili do civilizace, z Bejritu do Tersiu se pie-
plavili na malé italské lodi. Do Prahy prijeli
ye effedy 15. srpna 1934 a Forgjt-Alan nd-
siednd celé dobrodruZstvi popsal v cesto-
pisu ,Za karavanou mrivich”,

Potatkem roku 1935 firma Walter sniZila
ceny vEech svych automobilll, vozy Junior
nabizela v provedeni roadster za 25 500 KE,
s karoserii tudor za 27 500 K&, caby Etyf-

| mistny kabriolet Sodomka za 32 500 K¢

a s doddvkovou karoserii od plzefiske firmy
Leitner za 26 500 KE.

Do ukonéeni wraby v [é€ 1936 v Jinoni-
cich zholovili vice nez tisic automobili
a padvozkil Walter Junior. K jejich sportay-
nim verzim se vratime v pristm vydani. W




