HISTORIE © WIKOV 40

Auxusni verze sedanu Wikov 40
A Brand prostéjovske tovarny (1934)

1931. Mezitim byly v fijnu 1930 na praz-

r 7

¢ ském autosalonu predstaveny dva nové
typy: Wikov 35 se €tyrvalcem OHC o obje-
mu 1,74 | as nim blizce pfibuzny Wikov 70
s fadovym osmivaicem 3,48 1.
Zatimco pétatficitka® se zatala vyrabét po
desitkdch kusu, osmivdlcovd . sedmdesatka®
vznikia jen ve tfech exempldfich v podobé fi-

muziny, otevieného faetonu a podvozku.

i nienit - £ 2 : . V 1618 1932, v dobé hospodarske krize, byl
%atiut'i pisni prostelo':rsivce :znacky Wikov byiﬂtyp 40 s dvoulitrovym ofipraven do vjroby Wikov 40, vEtSi a vi-
Ctyrvalcem OHC, vyrabény v letech 1932 az 1936. konngjsi sourozenec typu 35.

JAN TUCEK Podvozek typu 40
Eeterearehie | & s centrélnim
Foto: archiv Ing. Stanislava Kargera a autora mnlm“m

rostjovskd tovdma Wichterle @ hydraulickymi
a Kovarik, tradiéni wrobce ze-  Dredami(2)
médélskych strojd, se zafadila
mezi automobilky v roce 1927,
kdy uvedia na trh klasicky stavé-
ny Wikov 7/28 pohdnény jedenapillitro-
vym Etyivalcem OHC.
Automobil konstruovany podle italského
vzoru Ansaldo byl postupné modernizovan
av omezenych pottech se vyrdbél do roku
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Dvé Etyficitky”, limuzina se svislym chia-
ditem a dvoudvefovy faston se &ikmou
maskou, se predstavily vefgjnosti v srpnu
1932 na soutéZi elegance v LuhaGovicich.
Prominentnim zakaznik(m tovama novy
typ po jednotlivych kusech doddvala, ale
nijak jej nepropagovala. Na skladé ji totiZ
zbyvaly desftky vozil a podvozkil typu 35,
kieré bylo nutné prodat. NevSedné kom-
pletni sestava dochovanych vozd znatky
Wikov se vefejnosti pfedstavila napfiklad
na predlofiské SoutéZi elegance v LouCni
(viz AR 8/'15).

AZ koncem roku 1933 se v tisku objevily
inzeraty na viiz s dvoulitrovym motorem,
Wikov 40 dostal pod kapotu osvédceny

Prostorna
Sestimistna
limuzina Wikov
40 v provedeni
2 roku 1934

Kabriolet Wikov 40 |

v kvétnu 1933 na

soutéfi elegance
vBrné

Clyfmistny

otevieny Wikov 40

na reklamnim

snimku z roku 1934

B
A -

TP el




Pétimistny sedan Wikov 40 roéniku 1935 uréeny pro taxisluzbu
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Etyfvalec OHC s blokem z hiinfkové slitiny,
ocelovymi viozkami valel a klinowymi spa-
lovacimi prostory v litinové hlavé. Vatkovy
hidel v hiavé byl pohanén trojitym véletko-
vym fetézem. Chlazeni motoru ohstaravalo
20 | vody a mazani 8 | oleje, kiery prochazel
dvojim Cisténim.

Ctyfvalec o objemu 1941 cm® s vrtdnim
76 mm a zdvihem 107 mm ddval zpocatku
vykon 40 k (29 kW), po Upravach a monta-
Zi nového spadového karburatoru pak 45 k
{33 kW). Prevodovka zilstala tfistupriova,
v bloku s motorem.

Solidné stavény automobil mél klasicky
podvozek s obéma tuhymi napravami od-
pruZenymi podélnymi plleliptickymi listo-

- wymi pery. Bubnové brzdy na viech étyfech

kolech dostaly kapalinové ovladani Lock-

© heed, fizeni mélo volant vievo. Standard-
- nim se stal tfimetrovy rozvor, ten prodlou-
- Zeny mél hodnotu 3,25 m. Rozchod kol

1,28 m ziistal zachovan. Sasi 5 rozvorem

3.0 m vdiilo 870 kg, prodiouZené kolem
. 050 kg. ,Clyficitka® zpofdtku jezdila na
- osmnactipalcowich kolech obutych do
© pneumatik 5,50 — 18, poté predla na Sest-
* nactipalcova kola se ,superbalony” rozmé-
- ru6.50-186, resp. 7,00 - 16. Vétsina vozl
. byla vybavena dvéma rezervami pripevné-
- nymi na zadi karoserie, jen Sastimistné [i-

muziny si panachaly nahradni kola na

. pednich blatnicich. Palivova nidrZ o obje-

mu 40 | byla nadéle vpfedu, u dlict stény
motorového prostoru,

Od jara 1934 automobilka nabizela za
57 000 KE EyFmistny model Standard se
skromngjsi whavou, ale také luxusni vozy
pétimetrové délky stavéné na sniZeném
a prodiouzeném $asi s rozvorem 3,25 m.
Jejich ceny zaGinaly na 67 000 K& a narls-
taly v zavislosti na pranich zakaznik{ ohled-
né individudlniho provedeni karoserie,



Typickym piedstavitelem této fady byl ele-
gantni étyfdvefovy sedan se Skmou mas-
kou, Sikmym telnim oknem, wrazné zaob-
lenou stfechou, oblymi okénky v zadnich
sloupcich a splyvavou zadi ozdobenou
dvojici nahradnich kol v chromovanych
krytech. Linie karoserie zvyraziovala dvou-
barevnd kombinace laku.

Protéjskem luxusniho sedanu — za stejnou |
zdkladni cenu 67 000 KE - byl dvoudvefovy =

Etyfmistny kabriolet se &ikmou maskou, [

elegantni linii blatnikd a rozmérmym ple-
chovym kufrem® na zddi, nesoucim dvé
néhradni kola,

MNa podvozku s deléim rozvorem se wyrabé-
la i prostornd Sestimistna limuzina s Sesti
boénimi okny, kterou si zakaznik mohl

objednat s prosklenou prepdikou mezi fidi-
tem a cestujicimi vzadu, nebo bez ni. :
Limuzina se v sezdnd 1934 proddvala 7a

61 500 Ke.

Automobily Wikov 40 vykazovaly v zdvis-
losti na provedeni podvozku a karosere
hmotnost v rozmezi 1400 az 1700 kg,
dosahovaly nejvétsi rychlosti 100 a?

110 km/h a podle tdajil virobce primémé

spotiebovaly 12 | paliva na 100 km.

Podle dobovych statistik pfibylo v letech
1933 a 1934 na teskoslovenskych silni-
cich jen 54 a 58 osobnich vozl znacky
Wikov, zatimeo jesté v roce 1932 to bylo
81 aut. Neni divu, Ze spravni rada spolec-
nosti Wichterle a Kovérik rozhodla koncem
roku 1934 o postupném utlumeni wroby
osobnich vozd. Do dalgich let se poGitalo
jen s uZitkowymi vozidly uréenymi pfede-
wEim pro armadu.

V lgtech 1935 a 1936 uZ v Prostéjove wyro-
ba osobnich aut jen dobihala, montovaly se
posledni desitky podvozk( typu 40. V sezd-
né 1935 se objevilo nékolik vozi s vyrazng
protazenymi blatniky a jen dvéma vétracimi
klapkami na bocich kapoty. Novym prvkem
byl uprostfed dold prohnuty pfedni néraz-
nik. Délka téchio vozi stavénych na delim
Sasi se pohyhovala tésné pod pétimetrovou
hranici. Nékierd mély na zdtce chiadide za

piplatek montovanou plastiku komety s nd-

pisem Wikov, Pfi otvirdni kapoty bylo nutné
tuto ozdobu sejmout, proto byla pripevnéna
bajonetowvym uzdvErem,

Potatkem brezna 1935 zlevnily viechny au-
tomobily Wikov 40 o nékolik tisicovek, étyi-
mistny otevieny viiz na prodlouZeném pod-
vozku se nové prodaval za 49 000 K&,
uzavieny Standard wve dvoudverovém
i Cyfdvefovém provedeni stal 52 000 KE.

W fijnu 1935, v predveder praZského autosa-

Pred zamkem
Plumiov: kabriolet

. Wikov 40 na delSim

podvozku (1935)

Diouhy coach

- Wikov 40 z roku
M . 1935 s kometou na
lonu, oznamil Wikov dalsi snizeni cen, takze

ziice chiadice

se viechny modely dostaly pod 60 000 KE.
NejlevngjSi byl ctyimistny faeton nabizeny
za 47 000 K&, dvoudverowy i Ciyfdverovy
Standard byl nové k méni za 49 000 KE.

V gt 1936 byly smontoviny posledni
osobni automobily Wikov, za cely rok se
jich prodalo jen 25. V roce 1937 uZ naslo
kupce pouhych pét osobnich vozi prosié-
jovské znacky. Podle dostupnych tdaji ne-
prekroGila celkova produkee fypu 40 hranici
150 kusd. |
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