HISTORE Z9

Ctyidvefovy EtyFmistny
faeton Z 9 dosahoval
rychlasti pres 80 km/h

DRUA ZETKA

V fijnu 1929 predstavila brnénska Zb'rojovka na prazském autosalonu
svij druhy typ s oznacenim Z 9, viiz klasické koncepce s dvoudobym
dvouvalcem litrového objemu. Vyroba Z 9 zacala na jare 1930, do Iéta

1932 jich vzniklo jen 850.
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brojovka od roku 1926 wvecelku
lispesné proddvala  ponékud
spartinsky pojaty typ Z 18 (viz
AR 9/16), jehoZ wyroba pokrado-
vala soubézngé s novou Z 9, Ta
zaplatit vy§8i cenu za pohodingjsi a tech-
nicky dokonalejsi viiz.
Z 9 prevzala klasickou koncepci s obéma
tuhymi napravami, dvoudobym dvouval-
cem ulozenym vpiedu a pohonem zadnich
kol, mahla se vSak pochlubit radou zlepse-
ni. Obé napravy byly odpruZeny podélnymi
puleliptickymi listowymi pery doplngnymi
vpredu i vzadu kapalinovymi thumici, me-
chanicky ovladané bubnowé brzdy uZ byly
na vsech cétyfech kolech. Oproti  osmnact-
ce" méla Z 9 rozchod kol rozdifeny
0 60 mm na 1180 mm, pfi¢emz rozvodoy-
ka zadni napravy s kuZelowym soukolim
Gleason byla nové vybavena diferencidlem.
Rozvar ndprav 2650 mm z{istal nezménén.
Vodou chlazeny dvoudoby dvouvélec o ob-
jemu 993 cm* mél rozvod pistem a rotac-
nim Soupatkem, lakZe ddval lehce zwySeny
wykon 22 k (16 kW). Na motor navazovala
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tristupnové prevodovka. Elektricka sousta-
va vozu pracovala s napétim 12 V, motor
byl opatfen elektrickym spoustééem. Do
valcovité nadrze umisténé na pfitné sténé
za motorem se veslo 33 | paliva, tedy smé-
si oleje a benzinu v poméru 1:33. .
Zaklad nabidky tvofil GtyFmistry Styfdvero-

vy otevieny viiz dlouhy 3950 mm, Siroky
1460 mm a vysoky 1450 mm. Mél skelet
karoserie z tvrdého dieva pokryty povrcho-
wymi dily z ocelového plechu, standardng
jej wrobce nabizel v cerné barvé. Sedadla
byla potazena anglickou umélou kizi hnédé

Podvozek Z 9 s dvoudobym dvouvalcem 993 cm® za pfedni napravou

e lisky ~Funkové




barvy. Podlahu kryly koberefky, vpiadu
pryiovy a vzadu phydovy. Palubni deska
tiyla wybavena rychlomeérem s dennim i cel-
kowgrn poéitadlem ujetych kilometrd, uka-
zatelem stavu paliva a hodinami, vadle elek-
trickd houkacky byla i ruéni mechanickd.

Druhow karosarskou verzi byl gtyfmistny

dvoudvefowy uzavieny viiz s oplechovanou |
karoseril, jejiz horni ¢ast byla potazena an- |
glickou koZenkou. Tudor Z 9 Zbrojovka |

v katalogu nabizela v tmaveé modre a tmayé
zeleng barve, plySové potahy sedadel bar-

vou odpovidaly odstinu karoserie. Uzawfe-
ny model wysoky 1655 mm mél navic |
stropni lampu, vE3acky na odévy a na ok- |

nach u zadnich sedadel hedvdhné ziclon-
ky. Automobil & pohotovostni hmotnosti
1050 kg dosaheval na asmnactipaleovych
kolech obutych do pneumatik 4,75 — 18
nejvitsi rychlosti 80 km/h a spotieboval 10
az 11| dvoudobé smési na 100 km.

Pfi uvedeni na trh na jafe 1930 Zbrojovka
nabizela Z 9 i jako dvoumistny roadster,
zdiraziovala viak, Ze tato karosafskd ver-
ze se doddva pouze na zakazku. Roadster
Z 9, prezentovany tovdrnou v katalogu
i v reklameé v tisku, zhotovila karosdrna Pe-
tera ve Vrchlabi.

Z 9 sp zakladni cenou 42 000 KE byla po-
meérng drahd, napfikiad Praga Piccolo se
Etyfdobym litrovym tyfvdloem byla tehdy
K manf oteviena za 29 000 K& a uzaviend za
35 000 K. Nektefi majetni zakaznici vsak
nevahali podvozek Z 9 svéfit specializova-
né karosarng, coz wyslednou cenu vozu
jeste o poznani 2vySilo.

K nejzndméjgim kreacim na 3asi Z 9 patfi

luxusni Etyrdvefovy kabrialet, ktery zhoto-
vila wysokomytskd karosdrma Sodomka |

v Gervnu 1930 pro velkoohchodnika s dii-

vim 2 Ceské Trehové, v zaf 1931 Sodamka :

GtyFdvefova Z 9 s karaserii téméf shodnou s litrovau Pragou Piccolo

i

Dvoudverova uzaviena
karoserie méla strechu
potaZenou koZenkou

Roadster Z 9 se vyrabél jen na zakazku,
tenhle oblékia karosarna Petera
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V lednu 1931 se Oldfich Kroupa zacastnil se Z 9 Rallye Maonte Carlo
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HISTORIE Z9

karosoval | dvoudvefovy kabriolet Z 9.
Ovoudverové polokabriolety a kabriolety
Z 9 stavély na zakazku i karosarny Fischer
z Brna a Brozik z Plzng a zaznamenaly fadu
Uspéchy v soutéZich elegance ngjen v lu-
zemsku, ale treba i ve Vidni.

Zajimavosli je, Ze se Zbrojovka snazila 0zi-
vit vaznouci odbyt automobild Z 9 nabid-
kou Etyfdverového sedanu, jehoZ karoserie

byla - s wjimkou masky chiadite. kapoty
a plechového kufru® na zadi — shodna
s vozem Praga Piccolo. V3ak take soubory
plechowych viliski pro celkem 500 vozil
dodala prazska automabilka v ramci spolu-
price koncernu Ceskomoravskd-Kolben-
-Danék {CKD) se Zbrojovkou. Automobily
Z 9 mnohokrat prokazaly svoji odolnost
a spolehlivost, uZ v 1818 1929 bihem zkou-
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Faeton Z 9, ktery
dvakrat aspésné
absaolvoval trasu

10 000 km Evropou

Prodeje automobill

Z 9 vyraznéji
neoZivil ani tento
pohledny valnicek

Ctyfdvefovy
kabriolet Z9
s karoseril
Sodomka,
zholoveny
na jare 1930

ek prototypi jeden vySplhal az na vrchol
Radho3td do nadmofské vwisky 1129 m,
kdy? zvladl | zavEratngé kameniié stoupani
z Pusteven.

Ma jafe 1930 Zbrojovka prihlasila faston 29
k jizdg 10 000 km Evropou, vypsang ne-
meckym autokiubem AvD., jeZ se viak pro
maly petet prihlaSanych neuskutetnila.
Tovami jezdci Antonin Kahle a Rudolf
Mitiermuller presto v éte 1930 absolvova-
li s fastonem Z 9 se zaplombovanou kapo-
tou pilivodn# plancvanou trasu kiizem kra-
Zem evrepskym konlineniem.

Souté? se startem a cllem v Berliné se nako-
nec jela na pielomu kvétna a cenmna 1931
avedla po zemi deseti evropskich zemi. od
Portugalska po Jugeslavii. S timisz otevie-
mym vozem Z 9 v ni starfovali Kahlz a Karel
Tunal® Divisek. Devét etap méfilo celkem
10 255 km, nejdelsi etapa vedla z Barcalony
do Rima 2 byla diouha 1455 km.

Zetka dojela bez frestnych bodl a ziskala
1. cenu stejné jake dalSich 30 autemobill
kategorie do 2000 cm®. Stejné si vedlii dal-
& jezdci z Ceskoslovenska: Jaroslav Heu-
sler {Praga Alfa), Fritz Hiickel (Tatra 52},
Oidrich Skokanek (Asro 500) a Bohumil
Turek {Asro 662). V kategorii nad 2000 cm®
triumfovaly i fastony Walter Super 6. kis-
ré fidili Ing. Tenmy Kumpera. Jindnich Knapp
a Dr. Vitézslav Kumpera.

Zminku si zaslouZi i fo. 7e se amatérsky jez-
dec Oldfich Kroupa z Hutiska u RoZnova
pod Radho$tém spolu se swimi dvéma
bratry a tudorem £ 9 zu€astnil v lednu 1931
Rallye Monte Carlo. Startovali z lotySske
metropole Rigy, po zasnézenych siinicich
se probojovali do Francie, ale za Lyonem
zabloudili v husté mize a nakonec ze soute-
Ze odstoupili.

Ponékud mizny zaver méla i kariéra vozu
Z 9. Ani opakovang sniZeni cen nedokdzalo
prilakat vetsi pocst zakazniki, takZe byla
produkce . devitek™ v [&t8 1932 zaslavena
po zhotoveni pouhych 850 exemplari. Au-
tomobilova wyroba v brnénské Zbrojovce
méla tehdy na kahanku, nastésti ji o necely
rok pozd&ji zachranila revolu€ni Z 4, prvni
teskoslovensky sérioww viz s pohonem
piednich kol.

Sodomkuv Etyrdvefovy kabriolet Z 9,
tentokrat s natazenou strechou

V zari 1931 dokonéili v karosamé Sodomka
dvoudverovy kabriolet Z9



