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Jen pro kremelské pohlavary
a jejich spojence z wchodni-
ho bloku byly uréeny limuziny
a faetony ZIS a ZIL, které

v malych poétech vznikaly

v moskevské automobilce,
iejiz hlavni dlohou byla wroba
nakladnich vozi.

Ponékud paradoxni je, Ze tyto
symboly komunistické moci a7
napadné pripominaly své americké
vzory, a to nejen zevnéjSkem, ale

Symboly

Z15-101 z roku 1937
pohanél fadovy osmivalec
o objemu 5,8 |

Limuzina ZIL-111 G z roku 1962
§ novou pridi a zadi karoserie

I konstrukei podvozku a pohdnéciho

astroji. Nebyla to nahoda a nic na
tom nezménil ani stylizovany rudy
prapor, ktery aZ do konce
padesatych let zdobil jejich kapoty.
Moskevska automabilka byla
zaloZena jasté za carske viady.

v srpnu 1916, coby AMO
{Avtemobilnoje Moskovskoie
Obsestvo). tedy Moskevska
automobilové spoleénost. Pro
ruskou armddu méla montovat

a pozdeji v licenci vyrabét lehké
uZitkowe a Stabni vozy Fiat.

Prvnich deset automobild

s oznacenim AMO F15 vSak vyijelo
az potatkem listopadu 1924,
prave vCas, aby mohly defilovat
na Rudém ndmésti v Moskvé pfi
oslavé sedmého vyrodi bolevické
revoluce. V letech 1930 aZ 1931
presla automabilka rekonstrukei,
b&hem niZ skupina jejich odbornikii
pobyvala na jare 1930 v USA

4 seznamovala se s americkym
automobilowym primyslem.
Viraba nakladnich vozii byla znovu
zahdjana v fijnu 1931, v tovdrné
pfejmenované podle nového
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Modernizovany ZIS-101 A s nové tvarovanou pfidi
z roku 1940

kremalského vidoe na ZIS (Zavod
imeni Stafina). V 16t€ 1933 padio
rozhodnuti o zavedeni wiroby
velkych osobnich automobilil.
Jejich predlohou se stal americky
Buick 90, zafizeni na wyrobu
karoserii dodala americka firma
Budd. Koncem dubna 1936 byly
pruni dva vozy ZIS-101, jeden Cerny
a druhy temng rudy, predvedeny

v Kremilu J.V. Stalinovi. Do konce
téhoZ roku vzniklo jedendct
ovefovacich automobild, preni
sériowy ZIS-101 opustil moskev-
skou wyrobni linku 18. ledna 1937.
218-101 mél robustni rdm, obé tuhs

osmivalcem

napravy odpruzend podéinymi
listowymi pery a pohon zadnich kol.
Vpredu uloZeny fadovy osmivalec
s ventilovym rozvodem OHV

0 objemu 5766 cm® daval zpodatku
wykon 80 k (66 kW), se zviSenym
stupném komprese pak 110 k

(81 kW), prevodovka byla
tfistupnovd. Sedmimistna limuzina
s rozvorem 3.60 m a celkovou
délkou 5,65 m vykazovala
pohotovostni hmatnost 2550 kg

a dosahovala rychlosti 110 km/h.
Ma jare 1940 byl predstaven
zdokonaleny Z1S-101 A s celo-
kovovou karoserii. jejiz piid

Z18-110 rocniku 1955 se Sestilitrovym radovym

pievzala limie vozi Buick roSmiku
1937. &l wikon motoru zviSeny
na 116 k (85 kW) a jezdil pres
120 km/h. Jeho wjrobu zastavila
v roce 1841 vilka. Vedle limuzin
se ve velmi malych poctech
wyrabély i Clyrdverove kabriolaty
Z15-102 2 ZIS102 A

Rok po vilce, v 1812 19486, byla
zahdjena wyroba noveho typu
Z15-110. Sedmimistnd limuzinz
Sestimetrové délky jako by z oka
vypadla americkému vozu Packard
Eight roéniku 1940: podie
nékterjch prameni skuteéng cast
zafizeni na vyrobu karoserii tehdy
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GtyFdvefovy] faeton ZIL-111D
roéniku 1964 jezdil i u nds
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‘Limuzina ZIL-114 roéniku 1967
se sedmilitrovfm motorem V8

6/2006 automobil

poskytli Americané v rdmci
spojenecké pomaoci. Z15-110
vyrabény a7 do roku 1958 skryval

v mohutné piidi fadovy osmivalec,
jesté s ventilovym rozvodem SV,

0 objemu 6005 cm® a vykonu 140 k
(103 kW), spojeny s tfistupfiovou
prevodovkou. Vpredu mél nezvislé
zaviégeni kol s vinutymi pruzinami,
vzadu pohdnénou tuhou ndpravu

s podélnymi listowymi pery.

Velky automobil s pohotovostni
hmotnosti 2575 kg dosahoval
rychlosti 140 km/h.

Od roku 1949 se vyrabeél

i ttyfdverowy faeton ZIS-110 B,

pro J.V. Stalina a daldi vysokeé
komunistické predstavitele zhotovili
Byfi desitky pancéfovanych limuzin
Z15-115 s mohutngj$imi pneumati-
kami a motorem naladénym asi na
160 k (118 kW). Hmotnost téchto
pojizdnych pevnosti se pohybovala
nad péti tunami. V poloving pade-
satych let probihaly zkousky
nékolika prototypi ZIS-110 P

se zvySenym podvozkem a obéma
tuhymi pohanénymi napravami,

do wyroby se viak tato terénni
limuzina nedostala.

Koncem Cervna 1956 zemiel ve
véku Sedesati let nekdejsi
dlouholety feditel moskevskeé
automobilky Ivan Alexejevic
Lichadev a na jeho potest byl
podnik pfejmenovan na ZIL (Zavod
imeni Lichaceva). \f roce 1956 se
také na vystavé v Moskvé predstavil
funkéni vzorek nove limuziny, jez se
po Upravach vyrabéla od roku 1958
pod oznacenim ZIL-111. Podvozek
s rozvorem 3,76 m byl blizky
pfedchozimu typu ZIS-110, mél
viak Sir8f rozchod prednich

i zadnich kol, Géinngjsf brzdovou
soustavu a mensi patndctipalcova
kola. Zcela nové pohanéci dstroji
tvofil motor V8 s rozvodem OHV,
jenZ z objemu 5966 cm® ddval
wikon 200 k (147 kW) a byl spojen
s dvoustupiovou automatickou
prevodovkou. Sedmimistnad
karoserie dlouhd 6,03 m byla opet

59




.;ln_:

N e

kopii (byf prodlouZenou)
amerického vzoru, tentokrat
automobilu Packard Executive.
Vedle limuziny se zahy objevil

i Clyfdverovy otevieny faeton
ZIL-111'V, jenZ se nejvice proslavil
v dubnu 1961, kdy jim moskev-
skymi ulicemi projizdél prvni
kosmonaut svéta Jurij Alexejevic
Gagarin (1934 — 1968). V roce
1962 byl predstaven modernizo-
vany ZIL-111 G, jenZ mél vpfedu
dvé dvojice svétlometl a vzadu
Clyfi kruhové svitilny. Jeho
sourozencem byl ofevieny
ctyrdverowy ZIL-111 D. Oba
dosahovaly rychlosti 170 km/h.

V roce 1965 byl uveden 6.8 m
dlouhy osmnactimistny autobus
ZIL-118, postaveny na upraveném
podvozku limuziny s rozvorem
3,76 m. Prevzal Sestilitrovy motor
V8 nakladniho vozu ZIL-130

0 vykonu 150 k (110 kW)

a navzdory pohotovostni
hmotnosti 3320 kg jezdil rychlosti
pfes 120 km/h. Nesl pojmenovéni
Junost {MIadi) a oficidlng nebyl
oznaden jako autobus, ale jako
vicemistny osobni automobil.
Vozy ZIL-118 slouzily v Kremiu,
piepravovaly Eleny delegaci,
doprovodu a novindfe.

Variantou uréenou pro prominentni
pacienty byly vozy rychlé lékaFské
pomoci ZIL-118 M.

Na podzim 1967 debutovala nova
limuzina ZIL-114 s rozvorem
prodlouZzenym na 3,88 ma 6.3 m
diouhou sedmimistnou karoserii

~i

o]

e e S D P £ T

tmmm

L1ET e

Osmnactimistny autobus ZIL-118 z roku 1965 byl diouhyj 6,8 m
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hranatych tvaril, pFipominajici
americke vozy Lincoln. Dostala
novy hlinikovy motor V8 o objemu
6959 cm? a vykonu 300 k

(221 kW), spojeny zpocatku

s dvoustupiovou, ale pozdéji

s tristupfiovou samoginnou
pievodovkou. Predni kola byla
nezavisle zavéSena a odpruZena
zkrutnymi tyGemi, vzadu zdstala
pohdnéna tuhd ndprava s listowymi
pery. Viiz tfitunové hmotnosti
uhanél rychlosti a7 190 kmvh,
takZe si zaslouZil kotoutové

brzdy s vnitinim chlazenim na
véech tyrech kolech a zdvojeny
systém posilovala.

Zkracenou verzi byl 5.7 m dlouhy
pétimistny ZIL-117, wyrabény od
roku 1971 na podvozku s rozvorem
3.3 m. Stejné jako limuzina ZIL-114
byl uréen jen nejvySSim stranickym
a vladnim predstavitelom zemi
wychodniho bloku a doddvku
kaZdého z téchto automobild
osobné odsouhlasil kremelsky 5&f
Leonid Ilji€ BreZznév. Pro vojenské
piehlidky na Rudém nadmésti

v Moskvé bylo v poloving sedmde-
satych let zhotoveno nékolik dvou-
dvefowych kabrioletd ZIL-117 V.
0d roku 1985, za viady Michaila
Gorbacova, se vyrabély vozy ZIL

$ modernizovanou karoserii

a osmivalcem 7680 cm? o wykonu
315 k (232 kW) v kombinaci

§ tristupfovou samocinnou
prevodovkou. Jejich slava viak
pohasla koncem osmdesatych let
spolu § padem komunismu. | |
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