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V roce 1979 vzniklo
na patvozkové plosine typ 50
spn_[tmml kupé E 2':'_

projek

JAN TUCEK, Sochaux (F)

Cd poloviny ledna

do 28. ¢ervna probiha ve
znackovém muzeu L' Aventure
Peugeot v Sochaux vystava
téméf zapomenutych
automobild se lvem ve znaku,
které se bohuZel nikdy
nedostaly do vyroby.

\/&tSina expondti pochazi

z depozitafa umisténgho jen par
stovek metrd od muzea, v jedné

z wyslouZilych wyrobnich hal
automabilky. Tam se prototypy
skryvaly v piitmi, nyni se poprué
piedstavuji ve svatlech reflektor(
a v nablyskangé podobé.

Divacky nejpfitaZlivéjiim kouskem
je &ervené kupé s internim
oznadenim E 27, jeZ vzniklo v roce
1979 na podvozkové ploginé

typu 504. CtyFmistné kupé

5 pohonem nezdvisle zavésenych
zadnich kol mélo byt urdeno pro
americky trh, jeho tvary jsou dilem
studia Pininfarina. Pod kapotu
dostalo motor V& o objemu 2,7 |
se vsifikovanim paliva, alternativné
se potitalo | s pfepliovanym
Etyfudlcem 2,2 |, pfitemz

abé verze mély atakovat rychlostni
hranici 200 km/h. Premiéra

byla naplanovana na jaro 1982,
finantni potize automobilky

4 nejistota na americkém trhu
viak nad projektem E 27 udélaly
definitivng kiiZ.

Peaugeot od roku 1980 wyvdZel

do USA nowy typ 505 klasické
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Kabriolet a kupé Peugeot 505
pfed vehodem do znatkového
muzea v Sochaux

V roce 1973 se zrodil
prototyp sedanu Peugeot 104

se stupfovitou zadi

koncepce a v roce 1982 zadal
znovy koketovat s mySlenkou
nabizet i kabriolet a kupé.
Tentokrat Slo o prestavbu sériove
karoserie péfseipétiy, jiZ se ujala
americkd firma Cars and Concepis.
Jako prvni se v roce 1982 zrodil
2+2mistny kabriolet, jenz zistal
unikdtem. o dva roky pozdéji
nasledovala dvé Styrmistnd kupe.
Kabriglet pohanél atmosféricky
motor 2,0 1, kupe dostalo
prepliovany ctyfvalec 2,2 1.
UvaZovana maloseriova wiroba by
vSak byla pfili§ draha, a tak zlistalo
jen u tri zminémyjch prototypii.
Oruhé kupé Peugeot 505

odpodiva v depozildfi. zub tasu je
vEak pongkud nahlodal. Svétovou

premigru si na vistavé v Sochaux
uZiva ¢erné luxusni kupé

s pznacenim Z 9. Zrodilo se v roce
2002 coby stylisticka studiz,
navazujici na sedan 607, interng
oznatovany kodem Z 8. Nadéje
na pfipadnou wyrobu kupé viak
rychle pohasly a unikat skongil

v depozitdfi wvojového stfediska
v La Garenne, na zapadnim
predmésti Parize.

L’AVENTURE
PEUGEOT

Fawa Paugact

Kupé E 27 ma vyklapéci dvefe
v zadi a kliky boEnich dvefi
na stfednich sloupcich

Do kategorie zapomenutych
Kuriozit se Fadi také kompakini
polopasovy Peugeot 208 A. jeden
ze Ciyf prolotypd postavenych

v roce 1934, Dvé vozidia vybavend
pohonem Ghainrail s kevowymi
pasy oblozenymi pryZi lestovala
francouzskd grmada dva dal5i
exemplife zistaly v fovamé. Vojici
si nakonec polopasovy typ 208 A
neobjednali a slibné wyhliZejici
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projekt Zel k ledu. Podobny osud
mély i lerénni automaobily vyvijené
v padesabych letech, kieré na

vystavé reprezentuje jeden z deseti

prototypd YSP rotniku 1956.

Je vybaven élyivalcem 1,5 1 a mé
samoziejmeé pohon viech Elyr kol.
ProZel armdadnimi testy. generalita
wiak dala pfednost americkému
Jeepu, vyrabénému v licenci
francouzskou firmou Holchkiss,
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Jen ve Etyrech ElBﬂ'Hllal‘ll:ll

takZe 7 planované vyroby YSP
nebylo nic.

V roce 1972 Peugeot predstavil jen
3.58 m diouhy typ 104 s prednim

pohonem, v té dobg nejkratsi
Clyfdverovy viiz evropske

provenience. Ziskal si znatnou
popularitu, a tak logicky nasledo-
valy iivahy o dalsu:'l karosafskych
variantich. Prmi bylo zkricené
kupé s tretimi d fEIm[ v Zadi, v roce

tylisti ka stuqhe luxusnihio kupé Z 9,
nzene ze sada:m Peugaut 607 (2002)

Peugeot 208 A Ghainrail (1934)

vznikl polopasovy

Ani pétidvefové kombi,
odvozené z typu 104,
se nedostalo do sériové viroby

1975 nasledoval prototyp kiasicky
stiizeného sedanu s prodiouzenou
stupfovitou zadi. Soub&me bylo
na stejné podvozk Siné
s delSim zadnim pfevisem vyvinuio
i pétidverové kombi. Pur-mm-_,-
irhu v3ak ddajné nepotvrdily
gostatetny zijem potencidlnich
rakazniki 0 tyto varianty. 2 izk
dostal prednost krdtky pélidverowy
hatchback s vyklapéci zadni
sténou. jenz debutoval v €8 1976.
Vzpominkou na nékdejSi skupinu B
soutEznich automobild je unikaini
prototyp s upravenou karosenii
sedanu Peugeot 305. postaveny
v letech 1980 — 1981_ Ha rozdil
od sériové iislapélky nema vpredu
napfic ulozeny Etyivalec pohdnéjici
predni kola, ale vpredu podélné
vestavény motor V6 o objemu
2.51a wykonu 250 k '_184 KWL
péfistupfiovou pievodovky vzadu

A Model typu 303, nikdy nevyrahéného
vozu sifedni tiidy z pocatku padesatych let

¥ Prototyp terénniho vozu Peugeot VSP
roénika 1956 s pohonem Etyf kol

Prototyp sout&ini tiistapétky s motorem V6
a pohonem zadnich kol (1981)

¥ bloku s rozvedovkou a pohon
zadnich kol. Projekt byl z finanEnich
dirsodil zastaven a fanousci znacky
si museli ti roky poCkat na
fenomenalni Peugeot 205 Turbo 16
s piepliiovanym Eiyilcem pred
zadni napravou a mhnnem Ciyr kol.
Z ostalnich erpnndtu vysiavy
piipomeiime podvozek typu 402 B
7 roku 19”-!6 S vestavanym
etowvy yivdlcem 2.3 |,
alegny rnatar V'8 urteny pro
vyrabény Peugeot 802
a dvoumisiny méstsky alekiromobil
Tulip roniku 1996, kiery tehdy
predbéhl dobu stejnf jako ndvrh
automobilky Peugeot na zavedeni
piedplacengho systému kratko-
dobénho prongjmu téchto ekologic-
kych vozidel. Zminku si zasloudi
i skupina modeld v méfitku 1:5,
:\redstafulcl brarove navrhy
automaohbil ;
chyficatyc catkem padesdtych
at, wietng nerealizovaného
jekiu wvozu stredni tridy
m aznacenim 303. | |
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