Kral komikii Viasta Burian se
syym oblibenym roadsterem Z 4
roéniku 1935

JAN TUEEK I Fota; archivy Jana Popelky a autora

V dubnu 1934 byl na prazském autosalonu piedstaven vuz Z 4 tieti série, Silnd étyrka
8 lifrovym motorem a zaoblenou zadi. Poté nasledovaly vozy 4 Givrie a paté serie,
v fijnu 1936 vSak vyrobu automohilii ve Zbrojovce zastavili— prednost dostaly zbrang.  po zaveds 1000 mit v éervnu 183

Kupé Z 4 a panové Mamula (vlevo) a Masek

4 tfeti série si samoziejmé zacho-

vala koncepei Silné Giyfky s moto- Dvaumistny kabriolet Z 4 tieti

rem ’a pfedni ndp /ou, pohonam série s karoserii od brnénske
i firmy Plachy (1934)

'».tr-‘en na 980 cm® a jeho vlron
vzrostl na 25 k (18,5 kW). Smérem kupfe-
du na mator n a'rmnuall- tiistupnovd pre-
vodovka a rozvodovka.
Nova celokovovd karoserie se vyznacovala |
tenkymi stfednimi sloupky a zaoblenou
zadi, na bocich kapoty motoru se misto |
diivéjSich Stérbin objevily tehdy madni
klapky, pét na kaZdé strané. Zavazadlowy
prostor &tyfmistné dvoudvefove limuzinky
byl i nadale pfistupny jen z vnitfku vozu.
Silnd étyika tieti série si zachovala rozvor
2600 mm, byla dlouhd 3650 mm a vyka-
zovala hmotnost tésné nad hranici 800 ki,
Na Sestnactipalcovych kolech obutjch do
preumatik rozméru 5,25 - 16 dosahovala
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Krasné naaran_ipuahi rek!,h'ﬁlﬁi'
snimek: limuzinka-Z 4, dvé -
damy a Sofér (1845) ;

méme spotiebovala 85 litru dvoudaobé
srnéa' na ‘I'DO km do nadrie urrriﬂténé n'i

PFi uv Hdﬁ'm na trh na jafe 1934 se zdoko-
nalenzi Silné (v ] vala za 26 500 KE,
| nodel {jruh

1000 rml ies I-\ﬂt , |ma .
nici museli dvakrat a vovat trasu z Pra-
hy do Bratislavy a Zhrojovka vyslala

na aian I-rm ae ﬂd,nanucl-"uh kupé Z 4

ybojovalo IIE]~ 3
ymovou Genu prezi-

iz Josef Mamula
a FIE[H[IHEI- [Via
tru.iu do 1100

caroseriemi, z nic
nénska firma Plac
Zhrojovky |

diich Dostal.

edvddély, byla panf Johaniko-
‘J'c"l man;elka §éfa prodejnino oddéleni

Pa i stovek vozu {a podvozkil)
i sledavala na podzim 1934 Sil-
nd cmk'i Gtyrté série, reagujici na zostie-

Z 4 (2. dil) NalSIKORIS

Veselé damy

v kabrioletu Z 4
jsou herecky Hana
Vitova (leva)

a Véra Ferbasova
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HISTORIE [ANeR)

nou konkurenci v litrové tiidé, zejména na
typ Aero 30 s prednim pohonem.

Vozy étvrté série dostaly podvozek s roz-
vorem  prodlouzenym o 100 mm na
2700 mm, coZ umoZnilo wvyrazné zvétsit
prostar pro nohy cestujicich na zadnim
sedadle. Nova 3820 mm dlouhd karoserie
dostala zaoblengj&f tvary a wiraznéji profi-
lovanou zad, do jejiz spodni partie bylo
zasazeno nahradni kolo opatfené kruho-
wym plechowym krytem. Ani tentokrat ne-
byl zavazadlovy prostor pfistupny zvenku,
Wykan motoru 980 cm? zlistal nezménén,
stejné jako tristupfiova prevodovka, na-
vzdory tomu dokazala prodlouzena limu-
zinka s hmotnosti zvySenou asi na 830 kg
flirtovat s rychlosti 100 km/h.

V roce 1934 pfibylo na Geskoslovenskych
silnicich 842 novych automobil znacky Z,
takie se Zbrojovka wySvihla na Etvriou
piieku Zebficku tuzemskyeh automabilak,
pied Aero a za velkou trojku Praga, Tatra,
Skoda. Dodejme rovnou, 7e to bylo poprvé
a naposled.

V sezoné 1935 se stal velkym propagato-
rem automobill Z populdrni krdl komiki
4 divadelni feditel Vlasta Burian. Se swym
dvoumistnym roadsterem Z 4 se pravidel-
né zigastiioval souldil elegance a spolu se
svou ,zetkou™ se stal i hlavni postavou re-
klamniho filmu , T muzi na silnici (sle¢nu
nepoditaje)”, tiiminutového snimku nato-
¢eného ve Zliné a dirazné propagujiciho
pneumatiky Bata, Mimochodem - tou
sletnou navic byla heretka Hana Vitova,
kterd neopomnéla zddraznit, Ze ma batov-
ky na svém velocipedu i na nohou,

Rok 1935 byl pro brnénskou automobilku
velmi pladny, ale také nemdlo kompliko-
vany. V breznu predstavila maly viz Z 6,
jeho# predni kola pohdnél dvoudoby
dvouvalec 735 cm?, v fijnu méla na prai-
ském avtosalonu premiéru nejvétsi a nej-
draZsl ,zetka®, typ Z 5 5 dvoudobym &tyf-
valcem 1470 cm?, kapalinovym avladanim
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brzd a samozfejmé s pohonem piednich
kal. Byl to prvnf tuzemsky sériowy auto-
mobil § dvoudobym matorem o Etyfech
valcich,

Tahounem wvyrobniho pragramu viak zi-
stavala Silna gtyrka, Od jara 1935 se vyrd-

béla jeji patd série s rozvorem prodlouZe-
nym na 2760 mm a prostorngjsi karoseril |

dlouhou 4050 mm. Dostala hiebenové fi-

zeni a dvojité stejnobiiné klouby hnacich |

Tvary ffimistného
roadsteru
postaveného v roce
1935 navrhl
Jindfich Dostal

o BT =

s

Limuzinka Z 4 éturté série roéniku 1935 na dynamické kresbé

z prospektu

Tuhle limozinku Z 4.na zakazku
oblékl pardubicky karosdr
Jasef Soukup (1936)

hidelli pfednich kol. Tytéz prvky se uplat-
nily i u posledni stovky vozu Z 4 Gturté
Série, jejiZ vyroba byla odloZena na druhé
pololetf roku 1935 a protahla se aZ do jara
néasledujiciho roku. Navic méla Zbrojovka
w zasob# jedté desitky neprodanych vozil
Z 4 tieti série, takie na plelomu let 1935
a 1936 nabizela Silnou Etyiku hned ve
tfech rozdlinych provedenich, samozfej-
mé cenové odstupfiovanych od 24 750 Ké
da 27 650 KE.

Y malyeh poétech | naddle vznikaly v dil-
ndch v praskych Vréovicich ctyfmistné
kabriolety, jen po jednotlivych kusech také
roadsiery.

Posledni sériové vozy Z 4 byly smontova-
ny v fijnu 1936, celkem jich od jara 1933
v peti sériich vzniklo 2680, JeSté v fijnu

- 1937 méla Zbrojovka stanek na prazském

autosalonu, vozy nabizela za snizené ceny
a snazila se $ifit zprawy o mozném obno-
veni vyroby automobild, skuteénost viak
byla jind. Valka byla za dveimi a Zbrojovka

¢ se z pifkazu viddy musela soustfedit na

syll] hlavnl wyrobni program. M

i Uzaviene vozy Z 4 &turté série se vyznato-
¢ valy vyraznéji profilovanou zadi

tétyrka paté série prezentovala v prospektu



