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Pocatkem dubna 1934 debutovalo Aero 30 s diouhou kapotou v anglickém stylu,
pod niZ se skryval dvoudoby dvouvalec litrového objemu, pohanéjici predni kola.

rvni prototyp budouci thicitky"
s pohonem prednich kol vznikl
mimo tovarnu, v dilné svého Svag- et e
ra jej spolu s prételi postavil ve- T
douci vyroby automobilky Aero Josef Ba-
Sek. Byl to kompaktni dvoumistny roadster
s prostorovym ramem 7 leteckych trubek
a kapalinou chlazenym dvoudobym dvou-
vilcem 750 cm?.
V 188 1933 jej Badek predved| majiteli fir-
my Aerg JUDr. Viadimiru Kabesovi, ktery
souhlasil s prechodem na pfedni pohon,
ale poZadoval veisi Etyfmistny automobil
s wykonngjsim litrovym motorem. Josefa
Baska povéfil vedenim konstrukce nového
vozu, tvary karoserii navrhl fotograf a kon-
struktér automobilky Ing. Josef VoriSek.
Aero 30 dostalo nizky ram z uzavienych
ocelovych profill obdélnikového prifezu,
k némuZ byla zespod privarena plocha po-
diaha. Karoserie byla k Sasi priSroubovdna.
Oteviené karoserie byly celokovové, uza-
viené, mély prostor pro cestujici vyziuZeny
kostrou z jasanoveho dfeva.
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Véechna étyri kola byla nezavisle zavéSena
na wiyvnych trubkowych polondpravach
a odpruZena vpfedu jednim pfiénym listo-
vym perem a vzadu dvéma, umisténymi za
sebou. Uvnitf prednich polondprav byly si-
tuovany hnaci hiidele kol. Zadni polondpra-
vy mély snizené osy kyvani, coz zlepSovalo
»5ezeni" vozu na silmici.

Bubnové brzdy mély mechanické oviddani
ocelovymi lanky, tficitka® se mohla po-
chlubit pfesnym hfebenovym fizenim s vo-
lamtem umisténym vlevo, pro odekdvany
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Aero 30 s uzavienou Etyfmistnou karoserii v puvodnim provedeni z jara 1934



Pfedni naprava vozu Aero 30 s pfitnym listovym perem a hiebenovym fizenim

prechod na pravostranny provoz. Dodejme
vaak, 7e jesté dalsich pél let se v tehdejSim
Caskoslovensku jezdilo po levé strang vo-
zovky.

Kapalinou chlazeny dvoudoby dvouvdlec
o objemu 998 cm® a vykonu 30 k (22 kW)
pri 3200 min byl uloZen podéing, pomeér-
né daleko za osou prednich kol, smérem
kupfedu na néj navazovaly tistuphova pre-
vodovka a rozvodovka, Hnaci hiidele pied-
nich kol byly opatfeny kovowym kiffowym
kloubem u wystupu z rozvedovky a kulo-
wim kloubem v olejové lazni v ose kola,
Sestnactipalcové diskova kola nesla pneu-
matiky rozmeru 5,25 - 16,

Aero 30 bylo vefejnosti predstaveno v dub-
nu 1934 na prazském aulosalonu, klery se
konal po dvouleté pfestivce zplsobené
hospodarskou krizi. Tovarna zpotatky na-
bizela dvé karosdfske verze. Dvoudvefowy
otevieny sportovni vz byl uzplsoben tak,
ze vpiedu vedle fidige mohly sedét dvé
&tihié osoby, celkem tedy mohl byt péti-
mistny. Pfi rozvory ndpray 2500 mm a roz-
chodu kol 1180 mm byl dlouhy 3780 mm,
giroky 1430 mm a wysoky 1050 mm (s na-
tazenou platénou strechou 1450 mmy. Vy-
kazoval hmaotnost kolem 760 kg, dosaho-
val nejvétsi rychlosti 100 km/h a primémé
spotfeboval asi 10 | dvoudobg smési na
100 km. Palivové nddrz umisténd vpradu
pod kapotou méla objem 45 1.

Stejny podvozek s rozvarem 2500 mm
méla zpolitku i Etyfmistnd dvoudvefova
limuzinka Aera 30, jejiz hmotnost se blizla
hodnotd 790 kg. V sezdné 1934 pfibyl i 1fi-
mistny roadster, jenz mél treti sedadlo

umisténé za sedadly fidice a spolujezdee,
bokem ke sméru jizdy. Pi obsazeni vozu
jen dvéma osobami se nad tietim seda-
dlem nachazel plechovy kryl

S jednou z prvnich pétimistnych olevie-
nych tficitek” se v 1été 1934 vydal cesto-
vatel a novindf FrantiSek Alexander Elstner
s manielkou a trojici piatel do Skotska,
k jezeru Loch Ness. Legendérni priSeru
sice nespatrili, ziskali viak fadu zkusenosti
z taméjiho provozu a také sérii propagat-
nich snimkd, keré se poté objevily

listovymi pery

F. A. Elstner (s bilou
Gepici) pfi cesté

s prateli vozem
Aero 30 do Skotska
(1934)

Zadni kola byla nezévisle zavé3ena a odpruZena dvéma pficnymi
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v Elstnerové instruktdini knize _Aero 307,
vydané na jafe 1935.

Na podzim 1935 dostaly vSechny vozy
Aero 30 pruZné uloZeni motoru, odlehfené
disky kol, vétraci klapky na kapot2, chro-
mované aerodynamické kryty svétlometl
a mechanické smérovky zaputéné do
boki karoserie za dvefmi pfed zadnim blat-
nikem. Limuzinka se mohla pochlubit ob-
lejSimi tvary.

V sezoné 1936 phsla na trh prostornéjsi
uzaviend _fricitka™ se Sikmym Celnim
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oknem a zacblenou stfechou, postavena na
podvozku s rozvorem prodiouZenym na
2720 mm. V0z opatfeny pfednim nrazni-
kem méfil do délky 4120 mm. ProdlouZené
Sasi slouZilo i ke stavbé Etyfmistnych kab-
rioletil, z michZ nejluxusnéjsi oblékala vyso-
komytska karosarna Sodomka.

V letech 1936 a 1937 dodala firma Aero
celkem 225 Elyimistnych otevienych vozil
Aero 30 se specifickou wybavou éeskoslo-
venské armadé, jez je poudivala jako Stabni
a kuryrni vozy. Jen po jednotlivych kusech
vznikaly uZitkové verze fficitek”, skfifiové
dodéavky a valnicky. Automobily Aero 30
rofniku 1937 mély nové paprskové disky

72 leden 2019 automobil

Cyrmistny kabriolet Aero 30 modelového roku 1938 na snimku z prospekiu

kol, umoZiiujici lepsi chlazeni brzd. Novin-
kou podzimu 1937 byla elektromagneticky
oviddana volnobéika, ktera pfi jizdé z kop-
ce Setfila palivo.

Ma jare 1938 nabidku vozi Aero 30 oboha-
tilo dalsi karosafské provedeni, ctyrmistny

polokabriolet s pevnymi ramy oken a skla- |

daci textilni stfechou. Do neblahého roku

1939, poznamenaného bieznovou okupaci
hitlerovskymi vojsky, vznikem Protektoraty |
Cechy a Morava a zafijowym vypuknutim
druhé svétové vdlky, vstoupila ,fficitka® |
s nové tvarovanou karoserii, je2 se vyzna- |

tovala elegantnd zaoblenou maskou

a prednimi blatnfky.

Aero 30 coby valni-
tek s loZnou plo-

chou1,35x1,35m
pro distribuci novin

Dvoudvefovy uzavieny viz Aero 30 v prove-
deni modelového roéniku 1938

V letech 1939 a7 1942 tvorily vétSinu pro-
dukce skiifiové dodavky Aero 30 pro pie-
pravu dvou osob a 300 kg nakladu. Mély
nakladni prostor o objemu 1,44 m* dlouhy
1,5 m, mezi podbéhy Siroky 0,96 m a vwyso-
ky 1.0 m. Celkem jich vzniklo 650, valnickd
s otevienou korbou uvnit? dlouhow 1,38 m
a $irokou 1,34 m bylo zhotoveno 175.

Po skonéeni valky bylo smontovino po-
slednich pét stovek limuzinek Aero 30, cel-
kové produkee ,tficitek” z let 1934 a2 1945
dosdhla podle tovarnich zéznami Cisla
7425.m



