Ponny a Rekord (2)
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Aero Rekord pii zku$ebni jizde v roce 1945 - ukazatel je jeste
v azbuce.

Rekard v oblezeni zvédavcu vedle Narodnihe muzea v Praze.

Aero Rekord

na snimku uréeném
pra pripravovany
prospekt nového vozu.
Také tenhle lehce
poeticky zabgr se mel
objevit v praspekiu
vozu Rekord.

JAN TUCEK

Automobily Ponny a Rekord se mély stat naplni povale&-
ného wyrobniho programu automobilky Aero. Zuastaly
viak jen ve stadiu prototypl a pripadla jim nevdécna
uloha posiednich legitimnich reprezentantu kdysi tak us-
pésné znacky.

Jesté pred koncem vélky - pocatkem kvétna 1945 - byl do-
konéen prototyp vétsiho vozu Rekord véetné kompletni vy-
kresové dokumentace pro prfedpokiadanou sériovou vyrobu.
Rekord mél stejné jako Ponny klasickou koncepci s moto-
rem vpredu a pohonem nezavisle zavéSenych zadnich kol,
byl ovdem o poznani vétsi a pohanel jej Etyfvalcovy dvou-
doby motor, ktery mél stejné jako dvouvalec vridnii zdvih 78
mm. Ctyfvalec o objemu 1491 cm® daval vykon 36 koni (26,5
kW) a byl spojen se Ctyistupfiovou pfevodovkou se syn-
chronizaci tretiho a étvrtého pfevodového stupné. Predni
i zadni kola byla odpruzena vinutymi pruzinami (pfedni pru-
Ziny byly tentokrat ve svislé poloze), bubnové brzdy mély
opét kapalinové ovladani, Sestnactipalcova kola byla opat-
fena pneumatikami rozméru 4,75 x 16.

iz s rozvorem 2600 mm a rozchodem kol 1250 mm byl
dlouhy 4300 mm, Siroky 1620 mm a vysoky 1505 mm, po-
hotovostni hmotnost se pohybovala kolem 1000 kg. Palivova
nadrz o objemu 45 | vystacila na dobrych 400 km jizdy -
dvoudoby étyfvalec primérné spotreboval 9 aZ 11 litrdl smési
benzinu s olejem v poméru 30:1. Rekord se objevil se dvéma
uzavienymi karoseriemi elegantnich zaoblenych tvara - jako
dvoudvefovy tudor a coby ctyrdverovy sedan s karoseril bez
stfednich sloupkd, jejiz predni dvefe se otviraly Kupfedu
a zadni vzad.

Hned po skonéeni valky se v roce 1945 znovu rozbehly jizdni
zkousky prototypl, a také sportovné propagacni akce. Jed-
nou z nich byla rychlostni jizda prototypu Aero Ponny na
trase Praha-BeneSov-Praha primérnou rychlosti 82,5 km/h,
dalsi pak v poloviné listopadu 1945 dvoudenni okruZni jizda
na 1057 km dlouhé trati kolem republiky, pfesnéji po jedno-
tlivych fakultach vysokych Skol a univerzit, z nichz ,ponyk®
piivezl na Hradéany poselstvi student( prezidentu republiky.
Tovarna Aero byla podle BeneSovych dekretld znarodnena
koncem prosince 1945, jejim zaméstnancum to na elanu sice
neubralo, ale nad budoucnosti viastni automobiloveé vyroby
v ,aerovce” se zacaly béhem jara 1946 stahovat mraky. Ve-
deni podniku marné argumentovalo kvalitou prototypl
Ponny a Rekord a zajmem o nové automobily ze zahranigi.
Vyhodou mohlo byt i to, Ze pravé hala automobilové vyroby
zustala 1éméf netknuta dvéma ndlety z jara 1945, které jinak
zle poskodily ostatni éasti podniku, zejména halu letecké
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montaZe. V planech ministerskych Ufednikd v8ak pro znacku
Aero v kategorii osobnich vozu nezbyvalo misto, pocitalo se
jen s dob&hem montaze predvaleénych ,tficitek” a precho-
dem na lehké uzitkové automobily. Aerovaci se viak nehod-
lali jen tak vzdat a snazili se ziskat podporu vefejného mi-
néni. Dokonéili druhy prototyp kabrioletu Ponny
s moderng)si ctyfmistnou karoserii tvarové pfipominajici
vétsi Rekord a oba typy co moZna nejcastéji pfedvadali na
vefejnosti a domacim i zahraniénim ginovnikam.

Ve zkusebné mezitim pripravili prvni viz Ponny ke sportov-
nimu nasazeni - na Velkou cenu Prahy, kiera se jela 16.
gervna 19486 v prazském Motole. Prototyp z roku 1840 mel
sice v té dobé najeto uz 114 tisic km, motor 746 cm?® nala-
dény na 31 koni (23 kW) mu vEak dodal novou dynamiku. To-
varnl jezdec Jan Hanu$ v Motole wyhral mezi sportovnimi
vozy ve tfidach do 1100 i 1500 cm? a v tovarné ho pfivitali
jako hrdinu. Oslavné hlasy v8ak mély i hofky podtext, jak
o tom sveddi Elanky, ktere tésné po zavode otiskly Aero-No-
viny, list zaméstnancu tovarny Aero.

Vedouci zkusebny Jan Fexa byl jesté pomé&rné optimisticky.
+Ponny vyhral v téchto dnech svij prvni rychlostni zavod.
Ato je okolnost pfili§ zavaZzna, neZ aby byla pfehliZzena. Jsme
proto pevné pfesvédéeni, Ze rozhodujici Cinitelé, v jejichz ru-
kou lezi Ponnykdv osud, uznaji konecné jeho plné opravnéni
k Zivotu, jeho pfednosti a viznam pro cely nas vefejny Zivot.
A Ze, a? dojde k jednani o povoleni vyroby, zaujmou k nasi
veci privétivéjsi a spravedlivy postoj.”

Konstruktér ing. Josef VofiSek, autor uhlednych tvart karo-
serii voz( Ponny a Rekord, si uz nedélal o budoucnosti iluze.
JAno, byly to nekoneéné dlouhé roky a jen pilna prace je
umoznila pfetkat”, napsal o valeénych letech. ,Pracovali
jsme, majice od za¢atku na mysli mirovou prosperitu zavodu.
Ony dva nové typy vozu nami vytvofené jsou pfinosem tech-
niku automaobilky Aero k vybudovani sobéstaéného automo-
bilového promysiu slavné obnoveného statu. Zasluhy to-
varny o zlidovéni automobilismu prvni republiky jsou mimo
diskusi. Tudiz nebylo projevemn nemistng neskromnosti, kdyz
stafi Aerovaci otekavali okamzik osvobozeni jako signal
k rozvinuti vyrobniho Gsili. Le¢ dneéni representanti narod-
niho spoletenstvi, majici rozhodnout o budoucnosti auto-
mobilového primyslu, rozhodli tak, Ze jen v dosti znaéném
odstupu doby posoudime jejich dilo bez zaujetl. Bez zaujet|,
které byva disledkem kiivdy, nebof nam ukfivdéno bylo.
Nage vykresy, pofizené s obétmi v téZkych pomérech, nemajl
byti odevzdany do dovednych rukou nasich délnikd. Jejich
misto zaujaly vykresy nakiadniho vozu cizi konstrukce.”
Vofiskov text je vlastné nekrologem automobilové vyroby
¥ .aerovee” a citaci si zaslouzi pringjmensim jeste dva vy-
mluvne odstavce. My, technici automobilky Aero, vstupu-
jice do nového Zivota, zavirame témito Fadky knihu, kroniku
usill malyeh lidi tovarny o pfinos ¢eského konstruktéra do
analu svetove automobilove techniky. Usili, jez nebylo nikdy
dosti ocefovano, ba éasto podcenéno. (...) Co se stalo, ne-
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Druhy prototyp Aero Ponny pfi zkouSkéch v Krkanosich
u Lahské boudy.
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Vzécny snimek rozpracované karoserie druhého prototypu
Aero Ponny.

Podvozek vozu Aero Rekord s dvoudobym &tyivalcem 1,5 1.

smi se opakovat za 7adné politicke konstelace. Je v sazce
divéra a vira pracujicich lidi, rukou a mozku, v nestrannost
a poctivost pfi spravovani véci vwznamného oboru narodniho
proamysiu.”
Automobily Aero Ponny sice jedté v dervnu 1947 Uspé&né za-
vodily pfi dalsim roCniku Velke ceny Prahy, mezitim v5ak uz
vysocanska tovarna podle nafizeni ministerstva pramysiu
vyrabéla lehky uzitkovy vaz Aero 150 predvaleéné mladobo-
leslavskeé konstrukce. Znacka Aero se na automobilove
scéné objevila jedté jednou: v letech 1946 aZ 1951 se v rdmci
tehdejsich Leteckych zavodu vyrabély vozy Aero Minar, které
oviem s plvodni vysoéanskou automobilkou nemély nic
spoletného. Jejich konstrukce vznikla za valky v tovarné
Jawa coby Minor Il a ,,vypujéena” znacka Aero jim méla po-
moci (a také pomohla) k Uspéchu na zahrani€nich trzich.
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