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Zemédéisky viz Skoda 998
v oleviené upravé
se sklopenym Eelnim oknem.

Agromobil

JAN TUCEK

Pocatkem Sedesatych let se zrodil zajimavy projekt leh-
kého zemédélského automobilu Skoda 998, rustikdlné
fedeného vozu s alternativnim pohonem &tyf kol, uréeného
pro prepravu dvou aZ deseti osob, pfipadné odpovidajiciho
mnoZstvi nakladu.

Uz od roku 1958 pfichdzely z ministerstva zemédalstvi poZa-
davky na vyvoj kompakiniho automobilu, jenZ by na venkové
nahradil kdysi tak popularni bryéky. Po mnoha pritazich byl
v lednu 1961 odsouhlasen prvni konkrétni projekt, ktery vyuzi-
val fadu skupin a dild ze stavajici produkce AZNP, zejména
motor, spojku a prevodovku z typu Skoda 1202, Automobil,
u néhoZ se pfedpokladala nemala mira unifikace s pfipravova-
nym trambusovym typem S 997 (pozdéjsi Skoda 1203), dostal
interni oznadeni S 998, doplnéné jménem Agromobil. Zatimco
vyvoj probihal v AZNP Mlada Boleslav, vyrobcem zemédélského
automobilu se mél stat podnik CZ Strakonice,

Prvni faze vyvoje vozu S 998 probéhla v rekordnim tempu — uZ
v bfeznu 1962 byly dokonéeny tfi prototypy. Dva z nich byly
v dubnu 1962 pfedany do CZ Strakonice pro pfipravu budouci
wyroby, tfet/ zlstal v materské automobilce, kde béhem nasle-
dujicich osmi mésicl absolvoval sérii naroénych zkousek, pfi
nichZ najezdil 29 953 km. Testy trvaly 189 pracovnich dni a pod-
le zpravy z prosince 1962 viz vedle 79 dni dynamickych zkou-
Sek stravil pinych 53 dni v dilné pii opravach zavad a upravach
bolavych mist. Zprava vypocitava celkem 58 rdznych zavad
a problemd, jez mély byt odstranény v dalsi etapé vyvoje.
Navzdory ¢etnym nedostatkim vSak byl automobil S 998 uznan
za Zivotaschopny a vhodny k pinéni ukoll, je2 dostal do vinku.
Viiz mél viechna étyfi kola zavéSena nezavisle, vpfedu na
lichobéZnikovych polonapravach a vzadu na vieGenych rame-
nech. OdpruZeni obstaravaly vpfedu i vzadu pomérné dlouhé
podéing zkrutné tyde. Kapalinou chlazeny étyfvdlec 1221 em?®
o vykonu 45 k (33 kW) pfevzaty z typu S 1202 byl spolu se &tyf-
stupnovou pfevodovkou uloZen tésné za predni napravou. Pred
zadni rozvodovku konstruktefi umistili dvoustupfovou pfidav-
nou pfevodovku: v béZném provozu viz jezdil jen s pohonem
zadnich kol, v pripadé potfeby se spolu s redukei pfipinal pohon
pfednich kol, pficemZ obé& napravy byly opatfeny uzaverkou
diferencialu, Z pfidavné pfevodovky smérem vzad byl vyveden
i hfidel pohonu pro zemédélské stroje. Sestndctipalcova kola
byla opatfena pneumatikami 6,00 x 16, bohuZel s nepfilis vhod-
nym vzorkem — lepsi se tehdy u nas nevyrabély, malo uginné
bubnové brzdy si béhem testu vyslouZily ostrou kritiku. Rizeni
se sroubem a matici bylo prakticky shodné s lim, jez se pozdaji
montovalo do vozl( Skoda 1203.

PFi rozvoru 1900 mm a rozchodu kol 1350 mm vpfedu a 1325
mm vzadu byl prototyp S 998 dlouhy 3470 mm, Siroky 1700 mm

a s natazenou plachtou vysoky 1940 mm, svétla vyska podvozku » » »

55



Mezi podb&hy kol
byly umistény
schranky

na naradi

a men§(
predmity.

Ridi

a spolujezdec
méli na palubé
$ 998 jen
minimalni
pohadli.

Pro pfepravu nakiadu se lavitky daly piklopit k postranicim korby.

méla hodnotu 230 mm. Karoserie trambusové koncepce a jed-
noduchych tvarl méla na podbézich pfednich kol sedadla pro
fidiée a spolujezdce, za pfiénou mezisténou pak byl nakladni
prostor se dvéma skiopnymi podéiné orientovanymi laviékami.
Kazda z nich poskytla misto &tyfem osobam a wviiz tak mohl
pfepravoval aZ deset lidi. Pfi jizdé fidi¢e a spolujezdce byl vza-
du nakladni prostor dlouhy 1,98 m a Siroky 1,58 m, pfitemz pod
nataZenou plachtou mal vnitfni vySku 1,24 m a nejvétsi objem
pfes 3,9 m". V prodiouzeném podbéhu levého zadniho kola byl
umistén akumulator, palivova nadrZ nasla misto na opacné strané,
za pravym zadnim kolem. Pod podiahou byly na obou stranéch
vozu schranky na nafadi a mensi pfedméty.

Dvoudiiné eini okno se dalo skiopit na pfid karoserie a vy&ka vo-
zu se tak sniZila na pouhych 1410 mm. Karoserie nabizela fadu
moznych uprav, od Uplné oteviené az po relativné uzavienou kry-
tou plachtou od ramu elniho skla aZ po zadni sténu. Prach a vo-
da pronikajici netésnostmi na nékolika mistech kabiny vSak byly
dani za rustikalni feSeni karoserie. Boéni dvitka se dala snadno
odmontoval, vypadnuli fidice nebo spolujezdce z vozu pak branily
bezpeénostni popruhy, napnuté ve vyfezech karoserie.

Viz vykazoval pohotovostni hmotnost 936 kg, z niZ pfipadalo
505 kg na piedni a 431 kg na zadni kola v poméru 54 : 46 %,
z celkové hmotnosti 1736 kg pak pfedni napravu zatdZovalo
767 kg a zadni 969 kg, lakZe se pomér zménil na 44 : 56 %.
Automobil obsazeny dvéma osobami dosahoval nejvétsi rych-
losti 88 km/h a 400 m s pevnym startem zvladl za 25,8 s, piné
zatizeny viiz s fidiéem, spolujezdcem a 650 kg nékladu za-
znamenal nejvyssi rychlost 81,6 km/h a 400 m absolvoval za
29,9 s. Kromé zkouSek v matefské automobilce absolvoval v ro-
ce 1962 jeden z prototypi S 998 i naroény srovnavaci test ve
vajenske zkusebné, kde se jeho vlasinosti pomé&fovaly s ruskym
gazikem. Obstal dobfe, i kdyZ si musel nechat libit situace, pro
néz nebyl stavén. Vlastnosli v terénu jsou dobré, pfedéi ob-
dobny terénni vilz GAZ 69, konstatovala zavéreéna zprava,
Vadou na krase byla jen porucha zadniho diferencidlu u S 998
a nedostateéna uéinnost brzd.

Vefejnost se o existenci vozu S 898 dozvédéla az na podzim
roku 1964, kdy se objevil na titulni stran& &asopisu Véda a tech-
nika miaddeZi — i kdyZ pod oznadenim Skoda 997 Z. Uvnitf éisla
tlenafi nasli barevnou dvoupohledovou kresbu pfiblizujici kon-

Tohle u bylo pfilis — § 998 pii zkouskach v rozbahnéném terénu.

strukei podvozku a pohanéciho Ustroji, ale také fadu fotografii
tohoto neobvyklého automobilu. Zvefejnéni do té doby divér-
nych informaci bylo nejspid pokusem o zachranu praklicky ztra-
ceného projektu. Clanek s pfiznaénym titulkem ,Kde to vdzne?*
kritizoval skuteénost, 2e navzdory schvdleni prototyp( zemédal-
ského automobilu do vyroby se stale nic nedéje — kromé desitek
neplodnych porad mezi zastupci resortll zemédélstvi a stroji-
renstvi, Autor také tvrdil, Ze celkem vzniklo pét prototypd tohoto
vozu, zcela prokazatelné vSak jsou zfejmé jen tfi citované ve
zpravé z prosince 1962. Dva z nich se proslavily G€inkovanim ve
filmovem muzikalu Kdyby tisic kiarinetu, ktery v roce 1965 nato-
¢ili Jan Rohaé a Viadimir Svitaéek. Vojenské komando se dvéma
automobily 8 998 stihalo zbéha, jehoZ pfedstavoval Jifi Menzel.
Tim skonéila nedlouha kariéra voz( S 998, zatimco Gvahy o ées-
kém automobilu pro zemédéice dale rozvijel tym nadSenci
v prazském Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel (UVMV).
Ale o tom aZ zase nékdy jindy. | |
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