Alpine A110 v prvnim provedeni
na letodni wstavé Rétromobile

JANTUCEK

tcem sportovnich auto-
mobild Alpine byl Jean
Redélé (1922 - 2007),

syn zdstupce Renaultu z pfi-

stavniho mésta Dieppe na bfehu La Manche.
Pocatkern padesatych let zacal po zavod-
nich tratich prohanét vozy Renault 4 CV
s motorem vzadu, brzy se pustil | do stavby
vlastnich sportovnich kupe. V lété 1955
predstavil kupe A106 s laminatovou karose-
rii na upravenam podvozku R4 CV, klere
v malych poétech vyrabél ve spolupréc
s karosarmou Chappe ze Saint-Mauru,
V roce 1959 nasledovaly vozy druhé gene-
race s oznacenim A108, jez dostaly podvo-
zek s patefovym ramem tvofenym occelovou
rourou kruhového prifezu. Na podzim 1960
bylo na Pafizském autosalonu piedstaveno
kupé A108 s oblou piidi a oznadenim Berli-
nette Tour de France. Bylo pfedchidcem
legendarni stodesitky...
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Padesatiny letos oslavi francouzska ikona

mezi sportovnimi vozy,

hbité dvoumistné kupé Alpine A110...

Alpine A110 se vefejnosti predstavila na
Pafizském autosalonu v fijnu 1962. Méla
zaoblencu pfid velmi podobnou své pred-
chadkyni, lisila se vétsimi boénimi okny
a nové tvarovanou zadi laminatove karo-
serie. Za zadni napravu dostala novy Ctyf-
valec OHV 856cm’ s pétkrat ulozenym kliko-
vym hiidelem z Renaultu B, jenz debutoval
v Gervnu 1962, V Uprave pro kupé daval 44k
DIN (32kW)/5200 min"' a spolu se Etyfstup-
fiovou pfevodovkou udéloval vozu s pohoto-
vostni hmotnosti necelych 600kg rychlost
170km/h. Kupe mélo patefovy ram a ne-
zavislé zavéseni vsech ¢tyf kol, vpfedu na
dvajicich trojuhelnikovych ramen, vzadu na
vykyvnych polonapravach dopinénych po-
délnymi rameny, pérovani obstaravaly vinu-
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Kupé A110 s pivodni pridi
na okruhu Montlhéry v kvéinu 1966

té pruziny. Brzdy byly stejné
jake u RB na viech Ctyfech ko-
lech kotoucove, fizeni hriebe-
nové. Chiadi¢ byl vzadu za mo-
torem, palivova nadrz v pfidi
méla objem 321, pozdéji 381. P
rozvoru naprav 2100mm a rozchodu kol
1250/1220mm byla A110 dlouha 3850 mm,
Siroka 1460 mm a vysoka jen 1130 mm.

Na podzim 1964 se zakladnim motorem pro
A110 stal &tyfvalec 1108cm’ o vykonu 58k
(43KkW); milovnici ostiejsiho svezeni mohli
objednat motor 1108cm” naladény na 77k
(57 KW). S nim alpinka jezdila pfes 190 km/h
V zafi 1965 byla predstavena A110 1300,
vybavend &tyivalcem z AB Gordini zvétée-
nym na 1296cm®, jenz daval vykon 102k
(7T5kW). Ta uZ dokazala pfekonat hranici
200km/h a jako prvni dostala pfidavné otvo-
ry pro vstup vzduchu pod svétlomety. V fijnu
1966 debutovalo kupé A110 1500 s mo-
torem 1470cm® z Renaultu 16, vyladénym
na 78k (57 kW). Stejny motor, ale ototeny
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Kupe A110 1300 G
§ prednimi ukazatel
sméru z NSU (1971)

Volant a pristrojova
deska A110 1600 S

Kupé A110 1600 SX
uZ hez olvoril pod svétlomety (1977)

celem vzad, se v Anglii montoval pfed zadni
napravu vozu Lotus Europe. V kupe A110
byl samoziejmé za zadni napravou, jeho
rozmery si vsak vyzadaly pfemisténi chiadi-
te dopfedu. Velkého Uspéchu se tento mo-
del nedockal, za necele dva roky se prodaly
jen ctyfi desitky exemplaru, z nichz néktere
jezdily u dopravni sluzby francouzskeho Cet-
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Renlgenovi kresha
A110 1600 S z roku 1970

nictva. Vétsina zakazniku volila v sezoné
1967 mezi modely A110 1300G a 13008S.
Prvni pohanél motor 1255¢cm® o vykonu 30k
(66KW) z RB Gordini 1300, druhy jiz zmi-
nény Ctyfvalec 1296cm® vyladény na 110k
(B1kW), Oba motory doplfiovala pétistupno-

-~ Modelovym rokem 1976
skonEila kariéra kupé A110 1300

va pfevodovka, Pro ostré spor-
tovni nasazeni byl uréen model
GTH s motorem 1143cm?, ktery
ladié Marc Mignotet obdafil vy-
konem 93k (6BkW).

Od roku 1967 se kupe A110 kro-
me Dieppe montovala i v poboé-
nem zavodé v Thiron-Gardais
nedaleko Chartres. Téméf ho-
tove vozy s nalakovanou karo-
serif vybavenou elektroinstalaci
a calounénim pak putovaly do
Dieppe k montazi pohanéciho
ustroji a dokonéeni. Byl to jeden
z disledkd dohody, kterou Jean
Rédélé uzaviel s automobilkou
Renault. Na pfidi Alpine se ob-
jevil znamy kosoftverec a Re-
nault je pfijal do své distribuéni
a servisni sité, Mimochodem,
tehdejsi obchodni feditel Re-
naultu bydlel pravé v Thiron-
Gardais a dokonce tam i staros-
toval;, Jean Reédelé tim zaroven
fesil situaci, kdy stare provozy
v Dieppe uz nestacily a vysiav-
ba nového zavodu v prumyslove
Zone na okraji mesta se teprve
chystala. Odstartovala v lete
1968 a vyroba se do novych hal
prfesunula v roce 1969.

MNa podzim 1968 dostaly vozy
Alpine A110 novou tvar;, kromé
hlavnich svétlometd, nyni vét-
Siho priméru 180 mm, mély bli-
2e ke stiedu vozu do pfidé za-
sazeny dva dalkove svétlomety.
Lem vyfezu zadniho blatniku si
vynutil zkraceni okrasne listy na
boku vozu, za priplatek byla
tfinactipalcova lita kola. Novin-
kou modelového roku 1989 byla
A110 1800 s motorem z R16
TS, ctyivalcem 1565cm® o vy-
konu 92k (68kW). O rok pozdaji
nasledovala verze 18005 se
dvéma dvojitymi karburatory Weber, zvyse-
nym stupném komprese a vykonem 122k
(90kW). Kupe s pétistupfiovou pievodovkou
dosahovalo rychlosti 215km/h. Nejdostup-
néjsi alpinkou se v téZze dobé stala A110
1300 85 s motorem 1289¢m* o wykonu 72k
(53kW) z Renaultu 12 TS.

V bfeznu 1971 mélo v Zenevé premiéru

Mo Renault

Fo

45

0D

Foio Renauli



Fotg Ranguit

Ove Andersson
si jede pro vilézstvi
v Rallye Monte Carlo 1971

ALPINE (RENAULT) A110 W

Modely Alpine 1976;
zleva A310, A110 1600 SX a 1300

nové 2+2mistneé kupe Alpine
A310; klasicka A110 se ovsem vy-
rabéla dale. Produkce kulminovala
v roce 1972, kdy z celkového poétu
1481 wvyrobenych vozu bylo 589
typu A310 a 892 typu A110, z toho
511 modelu 1600 a 381 maodelu
1300. Spitku nabidky tvofila A110
16005 s motorem 1605cm” o wwkonu
126k (93 kW), od jara 1973 pak model
1600SC s timtéz motorem, ale zadni-
mi trojuhelnikovymi zavésy prevzatymi
z typu A310. Varianta se vstiikovanim
pallva nesla oznacéen! 1600SI. Soukro-
mym jezdclum tovama nabizela nabrou-
genou A110 16005 skupiny 4 s motorem
1596 cm?, vyladénym na 155k (114 kW)
V zafi 1973 Renault koupil vétSinovy podil

a pfevzal kontrolu nad firmou z Dieppe.
V tovarné v Thiron-Gardais se zahy misto
alpinek zacaly vyrabét sekacky na travu.
V sezong 1973 viadl tovarni tym vozl
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Alpine-Renault A110 1800 svétovym sou-
tézim a ziskal ftitul mistra svéta mezi
znackami. Evropsky fitul vybojovaly vozy
z Dieppe uZ o dva roky diive. K nejlepsim
zavodnikum patfili Andruet, Vinatier (vitéz

Uspésny zavodnik
Jean Vinatier, élen oficidlniho tymu Alpine  jako

Jedno z poslednich kupe A110 1600 SX
~ navystavé Rétromobile 2012 ¥

Rallye Vitava 1968), Larrousse
(pozdéji s&f tymu F1), Piot,
Orsini, Andersson (vitéz Rallye
Monte Carlo 1971), Thérier,
Darniche a mnozi dalsi. U nas
s alpinkou uspésné jezdil Via-
dimir Hubacek. Vozy A110 se
objevily laké na okruzich
Od zafi 1975 se vedle modelu
1300 wyrabéla uz jen A110
1600SX, vybavena Gtyfvalcem
1647 cm® o vykonu 95k (70kW),
prevzatym z R16 TX. V leté
1976 zmizela z ceniku levnéjsi
ifindctistovka, model 16005X
pokracoval dale. Nyni uz bez
\ otvoru pod svétlomety, zato
\ s novymi litymi koly ve tvaru
\ civek magnetofonu. Posledni
I Alpine A110 16005X opustila
'|l vyrobni linku koncem Cervence
Y 1977. Udaje o pottech vyro-
| benych voz( se v zavislosti na
\ pramenech ponékud rizni,
celkem jich v letech 1962 az
\ 1877 ve Francii vzniklo asi
osm tisic. Dalsich nékolik
tisic vzeslo z licencni vyroby
a montaze v zahraniéi. V Brazilii
Interlagos  (Willys-Over-
land), ve Spanélsku u firmy
FASA a v Mexiku pod oznacenim Dinalpin.
Koncem Sedesatych let bylo nékolik desitek
vozl A110 s pfidi plivodniho tvaru se dvema
svetlomety smontovano | v bulharskem
Plovdivu pod znackou Bulgaralpine | |
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