JAN TUCEK

Pamétnici se za nim s potéSenim ohlédnou, kdyZ za-
slechnou klokotavy zvuk jeho Zestivdice, pro mladsi uz
je kultovnim vozidlem. Autobus Skoda 706 RTO patfi
k milnikiim nasi automobilové historie.

Autobus Skoda 706 RTO se poprvé pfedstavil vefejnosti
v zail 1956 na strojirenské vystavé v Brné jako luxusni dal-
kovy autokar. Pfedstavoval druhou povéleénou generaci
teskoslovenskych autobusl a od svého pfedchidce S 706
RO se vyrazné odliSoval elegantni zaoblenou karoseril, jejiz
tvary v Karose Vysoke Myto navrhl designer ing. arch. Ota-
kar Diblik (1929 - 1899), Ten mj. autobus opatfil stejné tva-
rovanymi éelnimi a zadnimi okny a dal mu tvaf, jeji2 soudasti
byly oblé svétlomety znatky Hella, jez se pak dlouhou fadu
let dovaZely ze zahraniéi,

Podvozek z podniku LIAZ navazoval na modernizovanou
fadu nakiadnich automobili Skoda 706 RT s trambusovou
kabinou a kapalinou chlazenym vznétovym fadovym Sesti-
valcem s pfimym vstfikem paliva, ktery z objemu 11,78 | dé-
val vykon 170 k (125 kW) a byl spojen s pétistupfiovou pie-

Luxusni verze autokaru RTO v provedeni Brusel 1958
s prosklenou piedni éasti stfechy a anténou TV,

Prototyp autobusového ndvésu ATO s tahagem Skoda 706 RT.

Nadave Cliky SSunkore

Autokar Skoda 706 RTD LUX
v nestandardnim barevném
provedeni,

LS SKODA 706 RTO

utobusové legenda

vodovkou. Pfi rozvoru naprav 545 m byl autobus dlouhy
10,62 m (se sprahlem pro pfivés 10,87 m), Siroky 2,50 m a vy-
soky 2,98 m (se stfednim nositem zavazadel 3,18 m). Jezdil
na kolech s pneumatikami 11,00 - 20 eHD, jez umoznily sni-
Zit podlahu a zmensit podbéhy.

Vroce 1957 vzniklo pét dalsich prototypt RTO, véetné linkové
a méstské verze. Obé& mély pneumaticky oviadané dvoukfidié
bot&ni dvefe, linkovy autobus jedny a méstsky dvoje, zatimco
dalkové (nebo turistické) provedeni bylo opatfeno jedinymi
ruéné ovliadanymi jednodilnymi dvefmi. Pro linkovou verzi au-
tobusu RTO se pouZivalo oznateni CAR nebo KAR, méstska
byla bud MTZ (tuzemska), nebo MEX (exportni). Dalkovéa verze
s oznacenim LUX se jako jedina mohla pochlubit zaoblenymi
okénky po obou stranach strachg

Pfi pfilezitosti svétové vystavy v Bruselu zajistovala pfepravu
mezi Prahou a belgickou metropoll pétice autobust Skoda
706 RTO LUX, mezi niz hral prim luxusné vybaveny autokar,
ktery (stejné jako prototyp z roku 1856) mél prosklenou pifedni
cast stfechy nad fidicem a privodcem. Ve vybavé nechybél
televizni pfijimac, jehoZ pfitomnost prozrazovala na stiese pfi-
pevnéna anténa, Béhem roku 1958 uZ v Karose Vysoké Myto
vzniklo témeéf sedm stovek autobusl nové fady a zdroveri se
vyroba linkové verze KAR zatala rozbihat | v zavodé LIAZ
v Jablonci nad Nisou - Rynovicich. Linkoveé autobusy z Ry-
novic byly karosovany podle dokumentace, kterou dodala Ka-
rosa, a od vysokomytskych se v zasade ligily jen tim, Ze mély
ctyrdilné bocni dvefe misto dvoudilnyech. Vyroby se nedocékal
nadéjny prototyp kloubového autobusu RTO-K, ktery vyso-
komytsti konstruktéfi navrhli v roce 1959 a jenZ pfi zkouskach
prokazal velmi dobré jizdni vlastnosti. Do zapomnénl upad|
| autobusovg naveés odvozeny z RTO v kombinaci s tahacem
Skoda 706 RT. Mél vozit déiniky na stavby a tahaé navési mél
alternativné slouit pro osobni | ndkladnl pfepravu.

Jeden ze servisnich autobusi Skoda 706 RTO
(tento pro PZ0 Motokov).
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Typicky obrézek autokaru Skoda 706 RTO LUX
se Zehrickem ke stfeSnimu nosici zavazadel.

Méstsky autobus Skoda 706 RTO MTZ v tuzemském provedeni
s dvojici dvefi na pravém boku,

Polsky bralranec: mésisky Jelcz MEX 272 z polaviny 70. let.

Pfi prohlizeni dobovych prospektl zjistime nékteré odlisnosti
v J)Délu sedade| jednotlivych verzi, vykonu motoru a dalsich
udajich. Souviselo to zfejmé s poZadavky zakaznikd, ale nékdy
i s drobnymi odchylkami v podkladech od vyrobce a od Moto-
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kovu, ktery zajisfoval export do mnoha zeml svéta (véetné
Kuby, Bolivie, Turecka, Egypta, Ciny a fady dalich statd).
U méstského proveden| a MEX je nej¢astéji uvadén po-
¢et mist k sezeni 20 a potet mist k stani se pohybuje od 41 do
52 (existovala viak | verze le vzorce 20 + 58), pfitemz po-
hotovostni hmotnost vozidla ma hodnotu 8570 kg a celkova
14 000 kg. Vzhledem k pouzitému pfevodu v rozvodovee mél
méstsky autobus fady RTO nejvétsi rychlost 60 a2 65 km/h.
U linkové verze CAR se nejtastéji setkame s poétem sedadel
40 + 2, jeZ doplfiovalo 7 sklopnych nouzovych sedatek v uliéce.
Autobus s pohotovostn! hmotnosti 9060 kg a celkovou 14 400
k% jezdil nejvic 756 km/h a primérné spotfeboval 25 | nafty na
100 km. Dalkovy model LUX mél 35 mist pro cestuijicl (sedadla
méla samostatné sefiditelna opéradia) a vpravo vedle fidice
sedadlo pro priivodce, pii¢emz oba oddéloval mohutny zaob-
1e2§ kryt motoru. Autokar mél obvykle dvé palivove nadrze
(kazda o objemu 175 ) misto jedné, pfi pohotovostnl hmotnosti
B700 kg a nejvétsl 12 80O kg uhanél az 90 km/h a vykazoval
Elrﬂmémou spotiebu 28 /100 km.

lavnim wrobcem autobust Skoda 7068 RTO byla Karosa Vy-
soke Myto: uz v roce 1962 jejich produkce prekrocCila tisic kust
ro&né (pfesné to bylo 1070) a v rekordnim roce 1964 dosahla
hodnoty 1411 vozu, pficemz | ve dvou nasledujicich letech se
gnybovam nad hranici 1300 kusd. Navzdory postupnému na-

u nové typové fady SM 11 se aZ do roku 1969 vysoko-

mytska produkce autobusi RTO udrZovala nad hranici 1000
vozu rocné, v roce 1970 klesla pod deveét stovek a poslednich
385 vozU tohoto typu vyjelo z vysokomytske tovarny v sezoné
1971. Celkem vzniklo ve Vysokém Myté 14 451 autobusu fadg
RTO v riznych provedenich, z nichz 14 190 bgvlc kompletn
vybaveno v matefském podniku, zatimeco necele tfi stovky dal-
Sich byly uréeny pro speciaini Upravy, které se délaly zejména
v Rousinové (pojizdné prodejny pro drustvo Jednota, servisni
autobusy, pojizdné zubni ambulance Chirana). Sourozencem
autobusu ATO byl | stéhovaci viiz Skoda 706 RTO-S, ktery pfe-
vzal zaoblenou pfid autobusu, na niz navazovala hranata skfi-
fiova nastavba o objemu pies 33 m?. Konstrukce tohoto vo-
zidla vznikla v Karose, vyroba viak probfhala v Orli¢anu
Chocer.
Od podzimu 1959 se podle licentni smlouvy podepsané po-
catkem prosince 1958 montovaly a pozdéji | vyrabély autobusy
fady RTO pod oznatenim Jelcz v Polsku, ve stejnojmenném
mésté. Podvozky pfichdzely z Liazu Mnichovo Hradisté, za-
timco Karosa zpo&atku dodavala do Polska 116 druht vyliskd,
Prvni stovka autobusd Jelcz této rady byla dokonéena v fijnu
1960, produkce vBak rychle stoupala a v roce 1965 pfekrocila
objem vysokomytské vyroby (1877 vozl Jelcz protl 1371 au-
tobusim RTO z Karosy). Mezitim Polaci zatali v omezené mife
vyrébét i kloubové autobusy odvozené z ATO, a take pfives
PO 1 tvarové navazujici na autobus RTO. Wyroba autobusu
Jelcz na podvozcich Liaz fady RTO pokracovala a2z do konce
sedmdesatych let a podle dostupnych tdaju pfekrogila hranici
26 tisic vozidel.
Aleiu nas mél autobus Skoda 706 RTO dva Zivoty: b&hem po-
sledniho &tvrtleti 1967 totiZ rynovickou vyrobu linkove verze
pfevzal podnik SVA HolySov, aby v ni pokragoval do roku 1972
(a v mensich pottech zfejmé az do léta 1974). Celkem holy-
Sovskym zéavodem proslo 15 500 autobust fady RTO, &ast
z tohoto poétu viak tvofily vymény neopravitelnych havarova-
nych karoseril za nové a generdini opravy autobus(i CSAD. B

Prototyp
kloubového
autobusu Skoda
706 RTO-K
vznikl v Karose
v roce 1959,
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