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AUTOFORUM Q 8081

Ctyfdverovy Wagoneer & pohonem
étyf kol v provedeni rogniku 1963

Wagoneer se dvéma bocnimi dvermi
a pohonem zadnl napravy (1963)

Jeep Wagoneer modeloveho roku 1978
s motorem V8 o obhjemu 5,2 |

Uznavanou ikonou mezi
americkymi terénnimi vozy
je drsnak jmeénem Jeep
Wagoneer vyrabény dlouha
tri desetileti, od leta 1962

az do jara 1991.

Nova generace
zafi 1962 predstavila spolecnost
Willys-Overland Motors novou
generaci terennich vozd modelo-
weho roéniku 1963, kiere se vyrazné
odlisovaly od svych tradicne
sttizenych predehtded. Mastupcem
rustikalniho modelu Jeep Station
s Wagon vyrabéneho od roku 1946

se stalo pohledne a prostorne kombi Wagoneer.

Zaroven prisly na trh s nim blizce pfibuzne uzitkove
modely, dodavkovy Panel Delivery a vozy pick-up s pro-
diouzenym rozvorem a zvucnym jmenem Gladiator. b




3,05 m a délkou 4,9 m (1963)

| Pick-up Jeep Gladiator J 200 s rozvorem

Wagoneer V8 z roku 1966 pohanény
osmivalcem 54 | o vykonu 250 k

» Pripomenme, Ze pocatkem roku 1963 se jmeno automebilky
zmeénilo na Kaiser Jeep Corporation.

Wagoneer, jehoz nadéasove linie navrhl designer
Brooks Stevens (1911-95), mél robustni obdelnikevy ram
se dvéma mohutnymi podélniky propojenymi pat| piickami. Pod
kapotu dostal vodou chlazeny radovy sestivalec Willys Tornadg,
jenz byl v te dobé jedinym motorem s rozvodem OHC montova-
nym do serioveho americkeho automobilu. Tentyz motor pohanél
i vyse zminene uzithove modely.

Sestivalec o objermu 3.8 | daval vykon 140 k (103 kW)
a standardné byl spejen s tiistupnovou manualni pfevodoy -
kou. Ve vozech Wagoneer s pohonem &tyf kol na ni navazo-
vala dvoustuphova pridavna a délici prevodovka, ze kiersg
ze toéivy moment prenasel bud jen k zadhi, nebo po pfepnuti
paky umisténé na stfednim tunelu k obéma napravam. Ty byly
v zakladnim provedeni tuhé, odpruzené podelnymi palelip-
tickymi listovymi pery.

Wyrobce do roku 1965 nabizel Wagoneer i v provedeni 2W0,
tedy pouze s pohonem zadni napravy. \V tom pripadé byla predni

Titulni strana katalogu automokbilG
Jeep Wagoneer rocniku 1965

kola zavésena nezavisle na trojuhelnikovych ramenech
a odpruzena podélnymi zkrutnymi tyéemi. Na pfani - neboli
za priplatek — maohl mit nezavislé zavéseni prednich kol
i model 4W0 s pohonem ctyr kol

Opét za priplatek byly pro obé verze k mani posilovac
fizeni a tfistupnova automaticka pfevodavka, coz bylo tehdy
u modelu s pohanem 4 x 4 zcela ojedinélé.

Zajemce o Jeep Wagoneer mohl velit mezi €tyidvefovou
a dvoudvefovou karoserii, pricemz obe mely v zadni stene
jednodilne dvefe nahofe opatfeng oknem. To se nej-
prve spustilo do dolni éasti dvefi a ty se pak sklopily dolt
az do vodorovné polahy, takze mohly poslouzit jako plosina pri
nakladani zavazradel, nebo i jako lavice k posezeni.

yrobce zduraznoval, 2e bocni dvere vozu se otviraji
pod uhlem az 82° ze u dvoudverovych modeld je mozne
sklopit kupredu pravou tfetinu piedniho sedadia pro
prepravu dlouhych pfedmetl a ze modely s pohonem 4 x 4
majl ve standardni vybavé kompas umistény na horni
ploge palubni desky.



V letech 1965 a2 19469 byly vyrobeny jen
Etyfi tisice vozd Super Wagoneer

Tovarna

v Toledu (Ohio)
v roce 1969
vievo vozy
Wagoneer,
wvpravo CJ

LBlato, hnlj, pisek nebo snih - nic nezastav( vas Jeep Wago-
neer s pohonem ctyf kol®, hiasal reklamni slogan z podzimu 1962,
Wagoneer mél rozvor naprav 2794 mm, byl diouhy
45665 mm, Siroky 1920 mm a v nezatizeném stavu vysoky
1626 mm (2WD) resp. 1631 mm (4WD}. Podle Udajl z doboveho
prospektu vazily dvoudverove modely 2WD a 4WD kolem 1630
a 1690 kg, ctyfdverové 1640 a 1710 kg. Palivova nadrz za zadni
napravou méela objem 74 1.
Model 2WD s pohonem zadni napravy jezdil na patnacti-
palcovych kolech s pneumatikami 6,70-15 a jako jediny mohl
mit za priplatek namontovany rychlobeh, ktery mu umoznoval
dosahovat rychlosti 140 km/h, model se &tyimi poharnénymi kaly
jezdil nejvice 130 km/h. Spotieba obou verzi se pohybovala Kolem
12 az 16 | benzinu na 100 km.

Sest i osm valcU
V roce 1965 zaznamenal Wagoneer fadu zmén. Dostal

dvouckruhovou brzdovou soustavu, brzdy na viech étyfech kolech

byly nadale bubnove. Piyvodni motor OHC byl nahrazen fadovym

\ zari 1973
debutovaly

Cherolkee

sestivalcem OHV Hi-Torgue 6 z produkce American Motors
Corporation (AN C), ktery z objermnu 3,8 | daval vykon 145 K (107 K}
a mohl byt spojen i se ¢tyfstuphovou rucne razenou prevodovkau,
Standardni byla tiistupnova, za priplatek byla k mani takeé tfistup-
fiova automaticka skrin Turbo Hydra-Matic.

Koncem roku 1965 ae do vozli Wagoneer j do pick-upl

Gladiator za&al alternativié montovat osmivales Vigilante V8,
take pochazejici od AMC. Mél objern 5,4 |, vykon 250 k (184 KWW)
a nabidka prevodovek u néj byla stejna, jako u Sestivalee. Wago -
neer 4D s pohotovestni hmotnosti pies 1800 kg s nim na pneu -
matikach 7,75-15 a & automatickou prevedoykou uhanél rychlosti
az 170 km/h, spolykal cvsem kolem 20 | benzinu ha 100 km.

V modelovem roce 1966 tvoril vreho| nabidky model Super
Wagoneer s oemivalcem vyladenym na 270 k (199 kKWl) a auto-
matickou pfevodovkou s volicem na stfednim tunelu. Mohl
ga pochiubit bohatou vybavou, vyskove sefiditelnym volantem,
posilovatem brzd i fizeni, klimatizaci a slektrickym ovladanim
okna v zadnich dvefich, Do roku 1969 byly vyrobeny jen Ctyfi tisice
vozl Super Wagoneer. >

dvoudverove vozy
fady SJ se jmenem



Wagoneer Custom e o

rocniku 1975 mohl

pohéanét | motor W8
o objemu 6,5 |

I luxusni model
Wagoneer Custom
mél nedélene
predni sedadlo |
(1975) |

> Y letech 1968 a2 1971 se do vozl Wagoneer montoval
motor V'8 z produkce General Motors, pfesnéjl znacky Buick, ktery
2 objermu 5,7 | daval vykon 230 K (169 kW) a vyznacoval se prizni-
w&jsim prubéhem tociveho momentu nez jeho predehidee.

Pocatkem roku 1970 se automaobilka Jeep ztala soucasti
koncernu American Motors Corporation a od |éta 1971 véechny
nabizené motory pochazely z produkce AMC.

Zakaznik mohl volit mezi radovym Sestivalcem 4,2 | o wykonu
112 k(82 kW) a dvéma motory VB o objemu 5,0 a8 5,9 | s vykonem
177 a 198 k {130 a 146 kWV). Standardné se k nim montovala tfistup-
nova manualni prevodovka s fadici pakou u volantu, za pfiplatek
ctyfstupniova rucne razena prevodovka s radici pakou na stfednim
tunelu, nebo tristupnova automaticka pfevodovka.

0Od leta 1973 mely osmivalcove vozy Wagoneer automatickou
prevodoviku a staly pahon étyr kol Quadra-Trac se samodcin-
nym délenim tocivého momentu na obé napravy a pneumaticky
ovladanou uzaverkou mezinapravoveho diferencialu. Za pripla-
tek mohl byt systém doplnén redukci, takZze nabizel Styfi jizdni
rezimy. Paletu motoril rozsifi| smérem nahoru osmivalec o chjemu
8,6 | a vykonu 238 k{175 kW,

Zadni dvere vozu Wagoneer se skiapély
dold, zadnl okno zmizelo v nich

Ma podzim 1973 dostal Wagoneer sourczence s dvoudverovou
karoserii a indianskym jmenem Cherokee. Cilil na mladsi a mene
zamoiZnou klientelu, o tfi roky pozdeji se dockal | ctyfdverove
karoserie. Od leta 1975 byl standardnim motorem vozu Wagoneer
osmivalec 5,9 |, ve standardni vybave byly predni kotoutove brzdy.

V modelovem roce 1978 dosahla vyroba automobild Wagoneer
rekordnich téméf 22 tisic kusu, véechny s motory VB, automatickou
pievodovkou Turbo Hydra-Matic a systemem Quadra-Trac.

Druha ropna krize, jez vypukla na jare roku 1979 a prinesla
skokowve zvyseni cen ropnych produktl, donutila automo-
bilku udélat krok zpét. Od leta 1979 znovu nabizela Wagoneer
se Sestivalcovym motorem 4,2 | o vykonu 110 K {81 KW) spojenym
se ctyrstupnovou manualni prevodovkou dopinenou dvoustupfio-
vou pridavnou a délici skfini,

Fohon vsech ctyr kol ridic aktivoval rucne, bezne viz jezdil
jen s pohonem zadni napravy. Zaklad nabidky tvoril mode| Cusiom
Wagoneer s vy§e zminénym pohanécim ustrojim a zjednodusenou
vybavou. Viz se strednim stupném vybavy dostal oznaceni Wago-
neer Brougham a estivalec 4,2 | mohl mit spojeny s pétistupnovou
manualni pfevodovikou s rychlobehem.




Madale ovsem existovala spickova verze Wagoneer Limi-
ted standardné dodavana s motorem Y8 o objemu 5,9 |, jehoz
vikon byl kvdli emisnim limitdm anizen na 155 k(114 ki), tristup-
novou automatickou prevedovkou Turbo Hydra-Matic a sta-
lym pohonem ctyr kol.

Vozy Wagoneer modeloveho roku 1980 mély novou masku
s obdélnikovymi svetlomety misto drivejsich kruhowych.
\yroba se v disledku krize propadla na pouhych 10,5 tisic
automobilt Wagoneer rocniku 1980 a na necelych 14 tisic
v roce nasledujicim.

WV modelovem roce 1983 zdstal v nabidce jen Wagoneer
Limited s osmivalcem 5,9 |, automatickou prevodovkou a nowvim

systemem pohonu Selec-Trac s viskozni spofkou, Ktery Umoznoval
volbu mezi rezimy 2WD a 4WD, tedy mezi pohonem pouze zadnich,

nebo vsech Gtyr kol.

Grand Wagoneer
Do modeloveho roku 1984 vstoupil dlouhoveky drafak
fady 5J s novym oznacenim Grand Wagoneer, aby se odlisil

od noveho kompaktnéjsiho vozu Wagoneer rady XJ. O tom, ze jeste
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W 1éte 1983 bylo
velke terénni kombi
prejmenovana

na Grand Wagoneer

Pétadvacate
narozeniny

oslavil Grand
\Wagoneer v tehle
podobé (1987).
Okno sklopnyeh
zadnich dveri mélo
elektricke oviadani

nepatfi do starého Zeleza, svédéilo 20 tisic prodanych automo-
bild Grand Wagoneer roéniku 1984,

Take ve dvou nasledujicich madetovych rocnicich dosahla
vyroba vozl Grand Wagoneer solidni Urovné 18 a 17 tisic exem -
plafd. V breznu 1987 koupil koncern Chrysler spolecnost AMOC
a spolu s niiautomobilku Jeep.

Jesdté v modelovéem roce 1988 opustilo vyrobni linku
14 tisic vozd Grand Wagoneer, o rok pozdéji vsak uz jen
10 tisic a v modelovém roce 1990 zasazenam dalsi palivevau
krizi pouhych 6,5 tisic.

Koncem dnora 1991 Chrysler oznamil blizici se ukenceni
wyroby bezmala devétadvacetileteho veterana, Posledni Jeep
Grand Wagoneer smontovali v tovarne v Toledu [Ohio) 21,
cervna 1991, modelovy rok 1991 neslo na vyrobnim stitku jen
4253 automobill tohoto typu.

Celkem bylo v letech 1962 aZ 1991 vyrobeno vice
nez 450 tisic vozd Wagoneer a Grand Wagoneer rady
5J, véetné modell 2YWD s pohonem zadni napravy
z obdobi 1962 az 1965, <
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