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V bieznu 1963 slavila v Zenevé premiéru Lancia

Fulvia, sedan nizsi stfedni tfidy s osobité

fesenym motorem V4 pohanejicim predni kola.

1963-1976

Na jare 1965 nasledovala 2+2mistna Fulvia

Coupé, na podzim tého? roku debutovalo
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dvoumistné kupé Fulvia Sport s karoserii Zagato.
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AUTOFORUM ¢ 92/93

- Pétimistny sedan Lancia Fulvia GT dosahoval

/ rychlosti pfes 150 km/h (1968)

| Kompaktni 2+2mistna Lancia Fulvia
| Coupé v prvnim provedeni z roku 1965

V zadi kupe byla sikmo uloZena
rezerva a vedle ni 230 litra
{  prostoru pro zavazadla

Technicky koktejl

ulvia se stala druhym typem sve znacky s prednim
pohonem. Pryni byla Lancia Flavia, vz stredni
tridy vybaveny plochym ctyfvalcem 1,51 s protileh-
lymi pary valel predstaveny pocatkem listopadu

; 1960 v Turing.

Fulvia nabizela osobity koktejl konstrukenich feSeni. Pre-
devsim kempaktni kapalinou chlazeny &tyfvalec do 'V, jehoz
fady valch sviraly velmi ostry Uhel 13% Originaing byl vyresen
irozvod OHC: vackowy hiidel v hlavé prave fady valcl oviadal
vaechny étyfi saci ventily, zatimco vackovy hfidel leve rady
valcl obstaraval étverici vyfukovych ventild.

WMotor ulozeny podéing pred pfedni napravou byl sklonen
o 45° doleva, naprave od néj melo sve misto veskere pfi-
slusenstyi véetné chladice. Ctyfvalec o objemu 1091 cm® osa-
zeny jednim dvojitym karburatorem daval vykon 60 k (44 kW)

Smérem vzad na motor navazovala rozvodovka a Styf-
stupnova pfevadovka s Fadici pakou u volantu. Pohanéci
ustraji a zavéseni pohanénych prednich kol nesl pornocny ram
spojeny se samonosnou karoserii étyfmi pruznymi ulozenimi.

Predni kola byla nezavisle zavésena na dvojicich pricnych
trojuhelnikovych ramen doplnénych pricnym stabilizato-
rem. Jejich odpruzeni obstaravalo horni pricne listove 3




Koncem rijna Fulvia Coupé o
1968 debutoval Rallye 1,3 S rogniku

v Turiné sedan 1968 byla Nabrougena Fulvia
Fulvia GTE vybaveny vybavena motarem Coupe Rallye
motorem 1,3 | o vykonu 85 k 1600 HF v zakaz-

nickem provedeni
Z roku 1968

¥ pero. Zadni kola nesla trubkova tuha naprava odpruzena
podélnymi listovymi pery. Viiz mél kotoudove brzdy na viech
¢tyfech kolech a jezdil na pneumatikach 155-14.

Ctyfdvefova karoserie, jejiz decentné elegantni tvary
navrhl stylista automobilky Pieroc Castagnero, se vyznacovala
velkou zasklenou plochou zarucujici dobry vyhled vsemi
smeéry. Zavazadlovy prostor ve stuprovité zadi mel objem
325 |. Pii rozvoru napray 2480 mm byl sedan dlouhy 4160 mm,
Siroky 1555 mm a vysoky 1400 mm, Vazil 1030 kg, jeho uZitet-
na hmotnost méla hodnotu 400 kg.

Fulvia ro¢niku 1963 dosahovala nejvetsi rychlosti
138 km/h a prumérné spotrebovala 9,2 | benzinu na 100 km,
za zadni napravou ulozena palivova nadrz mela objem 33 L.

Koncem rijna 1964 debutoval sedan Fulvia 2 C. Jeho
ctyrvalec 1091 cm® se zvysenym stupnem komprese a dvéma
dvojitymi karburatory daval vykon 71 k (52 kKW). Vaz s ,delsim®
stalym prevodem dosahoval rychlosti 145 km/h a spotreboval
8,3 1 benzinu Super na 100 km.

Do roku 1969 bylo vyrobeno vice nez 48 tisic sedand Ful-
via 2 C, produkce vozd Fulvia se zakladnim motorem v letech
1963 a 1264 o dvé stovky prekrocila 32 tisic.

Dvere a kapoty

z hliniku, rozsirene
lemy blatnikua:
Fulvia Coupé Rallye
1600 HF

Dvé krasna kupé

Lakadlem znacky Lancia se v breznu 1965 v Zenevé stala
Fulvia Coupe, pohledné 2+2mistne kupe, jeho? tvary opet navrhl
Piero Castagnere. Mélo rozvor zkraceny o 150 mim na 2330 mim,
do délky méfilo 3975 mm, do sifky 1555 mm a do vysky
1300 mm, bylo tedy o 100 mm nizsi nez sedan.

Pod kapotu kupe dostale étyfvalec prevrtany
na 1216 cm?, osazeny dvéma dvojitymi karburatory a vyladé-
ny na 80 k (59 kW), Ctyfstuprova prevodovka méla tentokrat
radici paku na podlaze.

Sportovnimu charakteru vozu odpovidal volant se dvema
prickami a drevénym véncem a take palubni deska osazena
kruhovymi pfistraji. Vieva byl velky rychlomér cejchovany
do 180 km/h a vpravo otackomaer téhoz praméru se stupnici
do 7000 ot/min. Mezi nimi byly tfi mensi ukazatele; vievo
palivormnér, uprostied teplomer chladici kapaliny a vpravo
tlakomer oleje. Kupeé s pohotovostni hmotnosti 950 kg uha-
nélo na pneumatikach 145-14 rychlosti a2z 160 km/h a sprint
z 0 na 100 km/h zviadlo za 15 s.

Od ledna 194646 Lancia nabizela model Fulvia Coupe
1,2 HF urceny ke sportovnimu nasazeni. Odlehcena karoserie



Dvoumistne
kupé Lancia
Fulvia Sport

1,3 S s hlinikovou
karoserii Zagato
(1968)

bez narazniki mela dvefe, kapotu i viko zavazadloveho pro-
storu z hliniku, takze se hrmotnost vozu snizila na 825 kg.
Ctyfvalec 1216 cm? s jinymi vaékovymi hiideli, novym
sacim a vyfukovym potrubim a dvéma dvajitymi karbu-
ratory Weber daval 87 k {64 kW), prevodovka byla nadale
Gtyfstupnova.
Do roku 1969 byle vyrobeno jen 435 vozd Fulvia Coupe
1,2 HF, zatimce produkce bézného modelu Fulvia Coupe
s motorem 1216 cm? prekrocila 20 tisic kusu.
V listopadu 1965 bylo v Turiné piedstaveno dvourmist-
né kupé Fulvia Sport s hiinikovou karoserii od firmy Zagato.
Pfi rozvoru naprav 2330 mm bylo diouhé 4090 mm, sirokeé
1570 mm a vysoke jen 1200 mm. Pohanél je étyfvalec 1216 cm?
o vykonu 80 k (59 kW) spojeny se Ctyfstuphovou pfevodovkol,
dostalo ,delsi” staly prevod a dosahovalo rychlosti 170 km/h.
Fulvia Sport méla ve splyvavé zadi rozmérne vyklapéci
okno v ramu, ktere otviralo pfistup k zavazadlovemu prostoru.
Za priplatek mohla byt vybavena tfetim nouzovym sedadlem.
V letech 1965 az 1967 zhotovila karosarna Zagato jen 202
hlinikowych kupé Fulvia Sport pryni série. Po nich nasledovala
daléi, o kterych se jesté zminime.

Pri rozvaru 2330 mm bylo
kupé Fulvia Sport s karoserii
Zagato dlouhé 4090 mm

| \ letech 1969 az 1972

sedan Lancia Fulvia

Postupné inovace

W bfeznu 1967 byla v Zenevé predstavena reorganizovana
modelova fada Fulvia. Zaklad nabidky tvoril sedan Fulvia 2 C,
novinkou byla etyfdvefova Fulvia GT zpocatku vybavena
motorem 1216 cm? o vykonu 80 k (59 kiN). \ srpnu 1947 dosta-
la novy motor o chjemu 1231 cm? s nezmeénénou konstrukei V4
i vykonem.

Ctyfstupnova prevodovka modelu GT mohla mit radici paku
u wolantu nebe na podlaze, pfes 70 % zakaznikd volila druhou
variantu. Z motoru 1231 em? byl zmensenim vriani odvozen clyi -
valec 1199 cm?, jenz se z danowych divodd montoval do sedand
Fulvia GT vyvazenych do Recka. Bylo jich 656. Celkova produkce
vozil Fulvia GT doséhla do roku 1969 pres 34 tisic kusd.

Od biezna 1967 take nabidku rozéifily modely Fulvia
Coupé Rallye 1,3 a Fulvia Coupé Rallye 1,3 HF. Prvni mél pod
kapotou ctyfvalec 1298 cm?, jenz daval 85 k (63 kW), takie
s nim kupé dosahovalo rychlosti 167 km/h a z 0 na 100 km/h
zrychlilo za 14 s.

Fulvia Coupé Rallye 1,3 HF méla odlehéenou karoserii bez
naraznikil a jeji motor 1298 cm? byl vyladén na 95 k (70 kW).
Kupé o hmotnosti 825 kg jezdilo rychlosti a2 175 km/h. 3

se vyrabél lehce modernizovany



Coupe 3 Safari z let 1974-75

| Limitovand sérfe vozu Fulvia
citala jen 900 exemplaru

karoserii

? Podle tovarnich zaznamu bylo do jara 1969 vyrobeno
temer 18 tisic vozd Fulvia Coupe Rallye 1,3 a devét stovek vozu
Fulvia Coupé Rallye 1.3 HF.

Novy étyfvalec 1298 cm? o vykonu 85 k (63 kW) pohanél
od jara 1967 také inovovane kupe Fulvia Sport 1,3 s karo-
serii Zagato. Prvnich 709 exemplaia novehe modelu mélo
jesté hlinikoveé karoserie, devet stovek dalsich zhotovenych
do podzimu 1968 uz meélo z hliniku jen dvefe a kapotu. Dvou-
mistna Fulvia Sport 1,3 dokazala vyvinout rychlost 175 km/h
a zrychleni z O na 100 km/h zvladla za 13,5 5.

Koncem fijna 1968 se v Turiné predstavil sedan Ful-
via GTE s motorem 1298 cm® o vykonu 85 k [63 kW) s nimz
dosahoval rychlosti pres 160 km/h. Zaroven byla predsta-
vena Fulvia Coupé Rallye 1,3 3, jejiz ctyfvalec 1298 cm? daval
G0 k (66 kW) a mohl byt za piiplatek spojen & pétistupnovou
prevodovkou.

Pri stejne prilezitosti debutovala v fijnu 1968 nabrousena
Fulvia Coupe Rallye 1600 HF s odiehéenou karosetrii a roz-
sirenymi lemy blatnikd. Pehanél ji novy étyfvalec 1584 cm?

o vykonu 114 k (84 kW) v kombinaci s pétistuphovou prevo-
dovkou, jejiz paty stupen nebyl rychlobéh, ale pfimy zabér.

Fulvia Sport 1600
z let 1970-72
méla 2+2mistnou

z ocelového plechu

Vlevo rychlomer
do 200 km/h,
vpravo otackomér
5 Eervenou zonou
od 6450 ot/min

Kupé o hmotnosti 900 kg dosahovalo na tiinactipal -
covych kolech s pneumatikami 175 SR 13 nejvétsi rychlost
180 km/h & z 0 na 100 kmfh umélo zrychlit za 9,5 5.

V letech 19468 az 1970 opustilo vyrobni linku zavo-
du Chivasso temef 17 tisic vozl Fulvia Coupé Rallye
1.3 5a 1258 vozl Fulvia Coupé Rallye 1600 HF. Ve stej-
nem obdaobi vyrobila karosarna Zagato 1900 kupe Fulvia
Sport 125

Koncem fijna 1909, jen par dni po oznameni pfevzeti
automaobilky Lancia koncernem Fiat, se na turinskem auto-
salonu pfedstavil sedan Fulvia druhe série. Odlisoval se novou
maskou, vétsimi svetiomety, rovné zakonéenymi boénimi
listami a svislymi zadnimi svétly.

Rozvor naprav mel mirne prodlouzeny na 2500 mm, objem
palivove nadrze byl zvetsen na 42 . Dostal novou palubni
desku s kruhovymi pristroji pfevzatymi z kupe.

Po mechanicke strance odpovidal dosavadnimu seda-
nu GTE, pohanél jej motor 1298 cm? o wykonu B85 k (63 kW)
zpocatku spojeny se ctyrstupnovou prevodovkou, od listo-
padu 1970 pak s pétistupfovou. Dozahoval nejvétsi rychlosti
pres 160 km/h.



Do ukonéeni vyroby v 1&té 1972 vzniklo temer &7 tisic

sedanti Fulvia druhe série, véetné 2800 vozl pro fecky trh
se étyfvalcem 1199 em? o vykonu 79 k (58 kW), Celkem bylo
v letech 1963 az 1972 vyrobeno 192 tisic ¢tyrdvefowvych
vozld Fulvia.

Kupé jelo dal

\/ z&fi 1970 debutovala Fulvia Coupe 1,3 5 druhe série
s novou maskou, blikaci v prednim narazniku a motorem
1298 om® o vykonu 90 k (66 kW) spojenym s pétistupriovou
pievodovkou. Na pneumatikach 165 SR 14 uhaneéla rychlosti
az 170 km/h.

Do roku 1974 bylo vyrobeno pres 42 tisic téchto kups,
veetne 4440 ve verzi Montecarlo, kterou automobilka oslavila
vitézstvi, jez v Rallye Monte Carlo 1972 vybojovali Sandro
Munari a Mario Manhucci s vozem Fulvia Coupe 1600 HFE,

Vozt Fulvia Coupé 1600 HF uréenych pro zakazniky bylo
v letech 1970 az 1973 zhotoveno 3690, z toho nekolik stovek
v provedeni Lusso s narazniky a komfortni vybavou.

V fijnu 1970 byla predstavena Fulvia Spert 1,3 S druhe
série s karoserii Zagato, tentokrat ve 2+2mistnem provedeni
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Zavér kariéry: v teéhle podobé
se Fulvia Coupé 3 vyrabela
v letech 1974 aZ 1976

Interier modelu Fulvia Coupé 3:
koZené éalounéni bylo k mani za priplatek

a s vyjimkou prvnich exemplafl s celou karoserii z oceloveho
plechu. Do leta 1971 vzniklo 2600 téchto kupe s motorem
1298 cm? o vykonu 90 k (66 kW) a pétistupnovou prevo-
dovkou. Pak nasledovalo B0O poslednich kupe tohoto typu

s pznacenim Fulvia Sport 1600 a motorem 1584 cm® nala-
dénym na 114 k (84 kiV). Jejich vyroba skoncila v Iéte 1972,
celkem karosarna Zagato zhotovila pfes sedm tisic kupeé
Fulvia Sport.

Londynsky autosalon se stal v fijnu 1973 déjistem
premiéry modelu Fulvia Coupé 3 s maskou i ramechy svetlo-
metll v éerné barve, prednimi sedadly standardné opatfenymi
hlavovymi opérkami, novym volantem a upravenou palubni
deskou. Pohanél jej osvédceny moter V4 o objemu 1298 cm®
a vykonu 90 k (66 kW) spojeny s pétistupriovou pfevodovkou.

Vyroba inovovanych kupe treti série odstartovala
pocatkem roku 1974, Také Fulvia Coupé 3 existovala v prove-
deni Montecarlo oranzové barvy s cernou kapotou a vikem
zavazadloveho prostoru, bez narazniki, zato s pfidavnymi
svetlormnety.

Dalsi limitovanou sérii bez narazniki byla Fulvia Safari
predstavena koncem fijna 1974 na turinskem autosalonu.
Devet stovek kupe v tomto provedeni bylo oslavou tietiho
mista, které v dubnu 1974 vybojovali na Safari Rally Sandro
Munari a jeho kensky navigator Lofty Drews s vozern Fulvia
Coupe 1600 HF.

Do roku 1976 bylo vyrobeno 28 tisic kupe Fulvia treti
série, véetné 2,5 tisice vozl v provedeni Montecarlo. Celkem
v letech 1965 az 1976 vzniklo 140 tisic kupé této fady, z nichz
vice ne? Sest tisic se pysnilo monogramem HE €



