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AUTOFORUM ii 88 /89

PlaZovy Flat 600 Jolly roéniku 1958
s karoserii Ghia byl vozem pro zabavu

Fiat 600 s otviraci platénou stfechou a blikaci
na pfednich blatnicich (1957)

iat 600 zkonstruoval inzenyr Dante Giacosa

(1905-1996), ktery uz v polovingé tricatych

let navrhl jejiho predechidce, maly Fiat 500

Topoline. Tento dvournistny vozik klasicke

koncepce se v lehce inovovane podobé

wyrabél i v povalecnych letech, po roce 1930
vSak uz potreboval nastupce.

Nowy maly viz mél byt vhodnéjsi k velkoseriove
vijrobe a podle zadani musel byt ctyfmistny. Resenim
byla samenosna karoserie a koncepce ,vSe vzadu®,
tedy motor uloZeny za zadni napravou, na ktery kupfedu
navazovala rozvodovka v bloku s prevodovkou. }



Sestimistna Multipla
coby autodrozka:

nasnimku zroku 1962

Fiat 600 D Taxi

} Fiat 600 slavil premieru 9. biezna 1955 na autosalonu
v Zenevé. Zaujal sympatickymi tvary karoserie a Géelnym
vyuzitim obestavéného prostoru.

Prirozveru napravy 2000 mm a rozchodu kol 1144 mm vpfeduy
a 1154 mm vzadu byl dlouhy 3215 mm, siroky 1380 mm a vysoky
1405 mm. Podélng za zadni napravou mél vodou chlazeny rado-
wy Gtyfualec OHY, ktery z ohjemu 633 cm? daval vykon 19 k DN
4 kW), Byl spojen se étyfstupfovou pfevodovkou s fadici
pakou na podlaze.

Vsechna &tyfi kola byla nezavisle zavésena, predni na pfic-
nych trojuhelnikovych ramenech odpruzenych spodnim picnym
listovym perem, zadni na vykyvnych polonapravach s podelnymi
rameny & vinutymi pruzinami se soucsymi Humiéi. Brzdy byly
vpiedu i vzadu bubnove, ruéni brzda plsobila na predliohovy hridel
prevodovky. Dvanactipalcova kola nesla pneumatiky 5,20-12.

Pod piedni kapotou se skryvalo svisle kolmo ke smeéru jizdy
ulozene nahradni kolo a palivova nadrz o objemu 27 |, zavazadel
se tam veslo jen minimum. O néco vetsi zavazadliovy prostor
byl za operadlem zadniho sedadla, je2 bylo sklopne, takZe pf|
jizdé jen dvou osob se dal objem zavazadelniku znasobit. Okna
ve dvefich méla zpocatku posuvna skla, az od biezna 1957
se do dverl montovala stahovaci okna.

Ctyr-

az pétimistny
Fiat 500 Multipla
se dvema
nedélenymi
sedadly

Kupé Fiat 600 s karoserii
. Viotti, kterou navrhl Glovanni
| Michelotti (1959)

Fiat 600 prvni série s pohotovostni hmotnos-
ti 585 kg a celkovou 895 kg dosahoval nejvétsi rychlosti
25 km/h a spotfeboval kelem & | benzinu na 100 km.

V lednu 1956 byl na bruselskem autosalonu predstaven
Fiat 600 Multipla se étyfdveiovou trambusovou karoserii.
Prevzal pohanéci Ustroji s motorem 633 cm? i zavéseni
zadnich kol béine ,Sestistovky®, dostal véak pfedni napravu
z vétsiho typu Fiat 1100 s dvojicemi pricnych trojubielnikovych
ramen; vinutymi pruzinami se souosymi tlumici a rozchodem
kol rozsirenym na 1225 mm.

Mahradni kolo bylo vpredu pfed nohama spolujezdce,
palivova nadrz o objemu 29 | mela své misto v zadi vazu,

Ridi¢ a spolujezdec mali k dispozici nedélene sedadlo
umistené nad podbéhy prednich kol. Multipla existovala
ve dvou provedenich. Ctyf- a2 pétimistng mélo za prednim
sedadlemn druhé, opet nedéleng, ale navic sklopneg, za nimz byl
prostor pro zavazadla.

Sestimiatny model mél tfi fady sedadel, se étyfmi
samostatnymi sklapécimi sedadly ve druhe a tfet] fadé.
Mohl se tak pruzné prizpisobit ckamzitemu pomeéru mezi
poétem cestujicich a mnozstvim zavazadel, pripadné
jinehe nakladu.



Fiat 600 D
bez boénich
list a 3 nhové
upravenou
pridi z let 1965
a? 1970

V dubnu 1956 nasledovala sestimistna Multipla pro taxi-
sluzbu se samostatnymi sedadly fidice a spolujezdce vpredu.
Prave sedad|o se dalo slozit, ¢imZ vznilkda plosina pro zavaza-
dla. PFi rozvoru 2000 mm byla Multipla dlouha 3530 mm, siroka
1448 mm a vysoka 1580 mm, piipravena k jizdé vazila kolem
700 kg, Dosahovala rychlosti 90 km/h.

Od jara 1959 mel Fiat 600 predni blikage v kom -
binaci s obrysovymi svetly pod svétlomety (diive byly
nahofe na blatnicich) a na boky prednich blatniki dostal
pfidavné blikace s navazujici okrasnou listou zabihajici
az na dvere. ha podzim 1959 prosla rekonstrukei brzdova
soustava, ruéni brzda nove pusobila na brzdove bubny
zadnich kol.

V zari 1960 byl predstaven Fiat 600 D vybaveny vetsim
clyfvalcem 767 cm® o vykonu 25 k DIN (18 kKWW Na kapoté
motoru pribylo sest vétracich $térbin, ve dvefich se objevila
trojuhelnikova vetraci okenka. Diky ,delsimu” stalemu prevodu
vz dosahoval rychlosti az 110 kmi/h.

Od kvétna 1964 méla ,Sestistovka" dvere zavésene vpie-
du misto vzadu a zavésy dveri byly nové skryty uvniti karose-
rie. Motor 767 cm® pevzala v roce 1960 také Multipla, | po roce
1964 si viak zachovala vzadu zavésens predni dvefe.

a ctyrmi dvefmi

Predni i zadni dvere
sedanu Seat 800
byly zavéseny

AUTOFORLUM

\ této podobé
se Fiat 600 D
prodaval v letech
1966 az 1970
v Mototechné

Spanélsky

Seat 800
S rozvarem
2180 mm

(1963-1968)

na stfednich
sloupcich

Pfi posledni modernizaci v listopadu 1945 dostal Fiat
600 D vetsi svetlomety, celo karoserie s novym logem
a jedinou vodorovnou listou a nove se obesel bez boénich
ligt na prednich blatnicich a dvefich. Objem palivove nadrze
vzrostl na 311

Do ukonéeni vyroby v inoru 1970 vzniklo v [talil bez-
mala 2,7 milionu vozd Fiat 600 a 600 D, z nichz nékolik Lisic
oblekly na zakazku specializovana karosarny. Produkce
vozu Multipla dosahla 160 tisic.

JSestistovky" se oviem hojné vyrabély i mimo [talii.
Ve Spanélsku jich pod znackou Seat v letech 1957 a2 1973
zhotovili temér 784 tisic, véetné 17,5 tisic etyfdverovych
sedanl Seat 800 z let 1963~ 468 s rozvorem prodlouzenym
o 180 mm a celkavou delkou 3475 mm.

\ Argentiné vzniklo v obdobi 1960 az 1982 celkem
300 tisic ,Sestistovek” v riznych provedenich, v Nemec-
ku pres 170 tisic [NSU-Fiat a Neckar], v byvale Jugos|avii
v letech 1955 az 1985 1!} pod znackou Zastava dokonce
923 tisic,

Do Ceskoslovenska bylo v letech 1957 a2 1970 dove-
zeno z ltalie vice nez 17 tisic automobild Fiat 600 a 600 D,
z nichz vetsinu prodala Mototechna a ostatni Tuzex. ¢
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