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V lété 1978 debutoval Citroén Visa s 3,7 m dlouhou
pétidvefovou karoserii a pfednim pohonem poatweny" '
na podvazkové p!oélné Peugeotu 104 Zaﬂmco Iwnéjéi

SERIAL HISTORIE

\pravo Visa

v puvodni
podobé, vievo
Visa ll po faceliftu
z bfezna 1981

roce 1974 prevzal Peugeot kontrolu nad
automobilkou Citrogn, v l&té 1976 byl
piedstaven prvni spoleény produkt, jen
3,38 m dlouhy tfidvefovy Citro&n LN. Bylo
to viastné kupé Peugeot 104 Z vybavene
vzduchem chlazenym dvouvalcem 602 cm?
znacky Citroén.
Mnohem vyznamnéjsi byl projekt s kodovym oznace-
nim VD chystany do vyroby na rok 1978. Jeho zakladem byla



: po&wozlmvﬁ ptoﬁna vozu Haugaut‘lm s nezawalym zw&enim
véech &tyf kol odpruzenych vinutymi pruzinami.

Pod zkratkou VD 1se skryvalo provedeni s novym vzdu-
chem chlazenym plochym dvouvalcem Citrogén, jenz byl ulozen
vpredu podéiné. Kéd VD 2 oznacoval druhou verzi téhoz vozu
s kapalinou chlazenym fadovym étyfvalcem ze ,stoétyfky"
umisténym napfic.

Koncem srpna 1978 se s vozem pajmenovanym Citroén
Visa seznamili v Recku prvni novinafi, vystavni premiéra

o AugronuY

nasledovala poéatkem fijna na pafizském autosalonu. Zaro-
ven se rozbihala vyroba v tovarné Citroén v Rennes-la-Janais
v Bretani, u pobfezi Atlantiku,

Zaklad nabidky tvofila Visa Special, jez se obesia bez
poklic na kolech a méla jen jednoduchou mfizku masky. Stej-
né jako lépe vybavena Visa Club méla pod kapotou vzduchem
chlazeny plochy tyfvalec OHV s protilehlymi valci a elektro-
nickym zapalovanim, ktery z objemu 652 cm?® daval vykon
36 k (26 kW). Byl spojen se étyfstuphovou prevodovkou. )



Po faceliftu:

Visa |l Super X
modelového roku
1982 se ¢tyfvalcem
1219 cm?

Visa Super X rocniku
1982 5 lehce retusovanou
zadi karoserie

a litymi koly

Pfistrojova deska modelu
Visa Club - vlevo je vidét
valcovity ,satelit”

) Spickovy model Visa Supet, ktery zvenku prozrazovaly prechodné nesl oznaceni Visa ll, dostala libivejsi podobu.

ochranne pasy na bocich, pohanél napfic ulezeny fadovy Ctyrva- 0Od zari téhoi roku mohla Visa Il Super X dostat za priplatek

lec OHC o abjemu 1124 cm? a vykonu 57 k (42 kW), také v kombi- pétistupnovou prevodovku.,

naci se ctyrstupnovou prevodovkou. V lednu 1982 debutoval dvoumistny uzitkovy model Visa
Véechny modely mély hfebenove fizeni, piedni kotouCove Il Entreprise, ktery upravavala karosarna Gruau. Zadni boéni

a zadni bubnove brzdy a jezdily na tfinactipalcovych kolech obutych  dvere mél piivaiené ke skeletu a za pfednimi sedadly nabizel
u dvouvalct do pneumatik rozméru 135 SR 13 a u Ctyivalce 145 SR13. 1,26 m dlouhou plochu pro naklad, Uziteéna hmotnost dvouval-

Dvouvalce mély rozvor naprav 2430 mm, ctyfvalec 2420 mm, cove verze méla hodnotu 330 kg, ctyrvalcove 430 kg.
délka obou méla hodnotu 3690 mm, sifka 1510 mm a vyska 1408 resp. Movinkou modelového roku 1983 byla Visa GT, ktera
1415 mim. Pri pohotovostni hmotnosti 735 kg dosahoval dvouvalec se ctyrvalcem 1360 cm? o vykonu BO k (59 kW) spojenym s péti-
nejvétsi rychlosti 124 km/h, étyfvalcovy model Super 144 km/h. stupfovou prevodovkou dokazala flirtovat s rychlosti 170 km/h.
Spotieba obou se pohybovala kolem & az 7 | benzinu na 100 km, nadrz \ breznu 1983 byl v Zenevé vystaven prototyp polokab-
o abjemu 40 | jim zarucovala dostateénou autonomil. rioletu Viisa Super E postaveny karosarnou Heuliez. Y malych

Od léta 1980 rozsifila nabidku Visa Super X, ktera diky ctyfval-  sériich se u firmy Heuliez vyrabél od [éta téhoz roku - nyni
ci 1219 cm? o vykonu 64 k (46 kW) dosahovala rychlosti 155 km/h  uZ s novym oznacenim Visa 11 RE Decouvrable. Do roku 1985
a zaslouzila si tedy posilovac brzd. jich vzniklo 2633.

V bfeznu 1981 progel Citroén Visa faceliftem, ktery navrhli Koncem biezna 1984 byly predstaveny modely Visa 170
designéri karosarny Heuliez. Zejmena pfid vozu, jenz do |é6ta 1982  a 17 RD pohanéneé vznétovym &tyfvalcem 1769 cm® o vykonu



V breznu 1983

byl pfedstaven
polokabriolet Visa
Super E Décapotable

Novinka podzimu 1984:
Visa GTi se étyfvalcem
1580 cm?

o vykonu 105 k

60 k (44 kW), Ten vozu o hmotnosti 890 kg udéloval nejvétsi
rychlost pies 150 km/h a pfitom spotfeboval jen 5 az & | nafty
na 100 km.

V leté 1984 dostaly véechny vozy Citroén Visa nové fesenou
pristrojovou desku, po sesti letech zmizel ze scény valcovity
sdruzeny ovladac s prezdivkou ,satelit", jenz mél své misto
vievo u volantu.

Sportovné ladéna Visa GTi predstavena v zafi 1984
pfevzala &tyfvalec 1580 cm? s elektronickym vstiikovanim
paliva a vykonem 105 k {77 kW) z vozu Peugeot 205 GTI, vcetné
pétistupnove prevodovky. Na litych kolech obutych do pneu-
matik 185/60 HR 13 dosahovala maximalni rychlosti 188 km/h
az 0 na 100 km/h dokazala sprintovat za 9,1s.

V téZe dobé debutovaly | dodavky s oznacenim Citroen
C15E a C 15 D s benzinovym motorem 1124 cm? nebo die-
selem 1769 cm?. Celou predni partii s dvoumistnou kabinou
prevzaly z typu Visa, mély ovéem zesileny podvozek s rozvo-
rem prodlouzenym na 2740 mm a upravenou zadni napravu.
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Ctyfmistny
polokabriolet
stavény

v karosarné
Heuliez

mél pevné
ramy dvefi

Dodavek
Citroén C 15
bylo v letech

1984 aZ 2005
vyrobeno
1,18 milionu

Skiinova dodavka dlouha 3995 mm, Siroka 1636 mm a vysoka
1801 mm nabizela bezmala 3 m3 prostoru pro naklad a stan-
dardni uzite¢nou hmotnost 600 kg.

0Od jara 1986 se nejleynéjgim ctyfvalcovym modelem teto
fady stala Visa 10 E s motorem 954 cm? o vykonu 45 k (33 kW)
Stala 47 900 F, zatimco zakladni dvouvalcova Visa se pro-
davala za 44 500 F a lépe vybavena dvouvalcova Visa Club
za 49 800 k.

$picku nabidky tvofila Visa GTi vybavena od léta 1986
motorem 1580 cm? s vykonem zvysenym na 115 k (85 kW).
Dokazala pokofit hranici 190 km/h a z 0 na 100 km/h uméla
zrychlit za 8,8 s. Zakaznik za ni ovéem musel zaplatit 76 900 F.

Od leta 1987 uz se vyrabéla jen zredukovana paleta vozud
Visa, v prvnim pololeti roku 1988 vzniklo poslednich 5 tisic
osobnich modell a 1500 uzitkovych. Celkem bylo v letech 1978
a7 1988 vyrobeno 1,22 milionu oscbnich voza Citroén Visa,
z toho 541 tisic s dvouvalcovym motorem. Uzitkovych modela
\isa Entreprise vzniklo necelych 32 tisic.  {



