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V poloviné padesatych let vstoupila znacka Alfa Romeo do objemoveé

tridy 1300 cm? sportovné ladénym typem Giulietta. Viz div€iho jména

se postupné objevil v fadé atraktivnich variant, pfi jejichz vyvoji

a vyrobé spojila milanska automobilka sily s karosarnami Bertone,

Pininfarina a Zagato.

Kupé predbéhlo sedan
remiera noveho vozu byla naplanovana
na duben 1954, na turinsky autosalon.
Zakladni provedeni s karoserii sedan vak
tehdy jeste nebylo zralé Kk vyrobé, a tak
roli pfedskokana sehralo 2+2mistne kupe
Giulietta Sprint, které oblekla turinska
karosarna Bertone.
Jeji prvni protatyp opatfeny nahoru vyklapécimi
tretimi dvermi v zadi nedostal od vedeni automaobilky
zelenou, premiéru obstaralo nové upravene kupé s tra-

dicnim vikem zavazadlového prostoru. Rozmérme klenute.

zadni okno, nyni oviem pevneé, si ale zachovalo,
Srdcem vozu byl nové vyvinuty kapalinou chlazeny
fadovy étyrvalec s blokem i hlavou z hlinikové slitiny
a rozvodem DOHC, tedy se dvéma vackovymi hrideli
v hlavé valel pohanénymi dvojitym fetézem. Byl umistén

nad pfedni napravou a z objemu 1290 cm? daval s dvoji-
tym karburatorem vykon 65 k (48 kW), Navazovala na ngj
ctyFstupfiova prevodovka s fadici pakou pod volantem.

Giulietta méla predni kola nezavisle zavésena
na dvojicich pfiénych trojuhelnikovych ramen doplnénych
Sikmymi vinutymi pruzinami se souosymi thumiéi a pric-
nym stabilizatorem. Pohanénou tuhou zadni napravu
vedla dvé spodni pedélna ramena a horni centralni
trojuhelnikovy zavés, vinute pruziny byly vzadu umistany
svisle stejné jako tlumice.

Brzdy byly vpiedu i vzadu bubnove, fizeni Snekove,
patnactipalcova kela nesla pneumatiky rozméru 155-15,
Nahradni kolo bylo ve vodorovné poloze vzadu na pod-
laze zavazadlového prostory, za zadni napravou ulozena
palivova nadrz méla objem 58 |.

Kupé s rozvorem naprav 2380 mm a rozchodem
kol 1286 mm vpiedu a 1270 mm vzadu bylo diouhé :
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vzniklo kombi
Giulietta
Promiscua

s karoserll
Calli (1957)

) 3980 mm, siroke 1940 mm a vysoke 1320 mm, vykazovalo
hmotnost 880 kg a dosahovalo nejvetsi rychlosti 165 km/h.
Spotrebovalo 9 az 11 | benzinu na 100 km.

Vyroba kupé se zacala pozvoina rozbihat na podzim roku
1954, karoserle prevazely kamiony z turinske karosarny do milan-
skeého zavodu Portello, kde probihala koneéna montaz vozu,

Na jafe 1955 debutoval étyfdverovy pétimistny sedan
Giulietta, jehoz tvary vznikly v konstrukénim cddéleni mateiske
autamobilky. Pohaneél jej ctyrvalec 1290 crna, ktery s jednodu-
chym karburatorem a lehce sniZzenym stupném Komprese daval
ykon 53 k (39 kW), Ctyfstupnova prevodovka méla opét fadic
paku na sloupku volantu.

Sedan s podvozkem shodnym s kupe Sprint m&l za zadni
napravou palivovou nadrz o objemu 40 [, Na rozdil od kupé méla
ctyrdverova Giulietta prubézne pfedni sedadlo, ktere podie teh-
dejsich zvyklosti umoZnovalo posadit mezi ridiée a spolujezdce
détskeho pasazera.

Ctyrdvefova Giulietta byla diouha 3990 mm, Siroka
1550 mm a vysoka 1400 mm, vazila 870 kg a jezdila nejvétsi
rychlosti 135 km/h pfi prumérne spotrebeé 8 az 10 | benzinu.

Pestra paleta

Na jare 1955 v podobé prototypu a na podzim 1955
na parizskem autosalonu v provedeni pfipravenem k maloseé-
riove vyrobe byla predstavena dvoumistna oteviena Giulietta
Spider postavena turinskou karesarnou Pininfarina na pod-
vozku s rozvorem zkracenym na 2196 mm. Zatimco prototyp
melnasazovaci bacni okenka, finalnl verze dostala do dvefi
spoustec okna.

Spider prevzal pohanéci ustroji kupe Sprint, jeho étyfvalec
1290 cm? daval 65 k (48 kW), fadici paka étyrstuphoveé pfevo-
dovky se veak tentokrat - s vyjimkou malého poétu prynich
exemplafl - pfesunula na stiedovy tunel,

Dvoumistny aotevieny viz byl dlouhy 3860 mm, sircky
1580 mm a vysoky 1335 mm. VaZil B&60 kg a uhanél rychiostl
az 1565 km/h.

V dubnu 1956 melo na turinskem autosalonu premieru
kupe Giulietta Sprint Veloce. Do 24+2mistne karoserie od firmy
Bertone byl tentokrat zamontovan ctyrvalec 1290 cm? osazeny
dvéma dvojitymi karburatory Weber. Diky nim a lehce zvySeng-
mu stupni komprese vzrost| jeho vykon na 79 k (58 kW),



Ctyrstupniova prevodovka méla Fadici paku na stfedo-
vém tunelu, kupé Sprint Veloce dostalo (delsi” staly prevod
rozvodovky (4,1 misto 4,55) a také palivovou nadrz s objemem
zvétsenym na 80 |. Dosahovalo maximalni rychlosti 170 km/h
a spotirebovalo 10 a2 12 | benzinu na 100 km.

Stejné pohaneci Ustroji pfevzala i dvoumistna oteviena
Giulietta Spider Veloce s karoserii Pininfarina, ta vsak z pro-
storovych divody musela vystadit s plivodni palivovou nadrzi
o objemu 58 1.

\' zafi 1957 usporadala Alfa Romeo na autodromu v Monze
prezentaci sedanu Giulietta Tl nebeli Turismo Internazionale
vybaveného motorem z kupe Sprint o vitkonu 65 k {48 kW),

Ve standardni vybavé modelu Tl nechybél otackomer, musel
se viak spokojit s prabéznym prednim sedadlem.

\ftiz dosahoval nejvétsi rychlosti 155 km/h a rychle si ziskal
mimofadnou oblibu v fadach sportovné zaloZzenych otci rodin
i u jednotek silniéni policie.

V téze dobé se objevilo | pétidverové kombi Giulietta Pro-
miscua, ktere na bazi sadanu stavéla milanska karosarna Colli,
Kombi mélo v zadni sténé po levé strané zavésens jednodilng

dvere, prostor pro zavazad|a se dal znasobit sklopenim
nedéleného zadniho sedadla. Do roku 1959 yzniklo jen 1 kombi
Giulietta Promiscua, z nichz vétsina slouzila italskym cetnikum.

Na podzim 1958 proéla inovaci 2+2mistna kupe Giulietta
Sprint a Sprint Veloce, dostala novou masku a vykonngjsi verze
motord. Kupé Sprint pievzalo étyfvalec 1290 em? naladé-
ny na 79 k {58 kW) a fadici paka ¢tyrstupnove prevodovky
se prestéhovala od volantu na podlahu. Model Sprint Veloce
nové pohanél moter o vykonu 96 k (70,5 kW), s nimz kupé jezdilo
rychlosti pfes 175 km/h. Za piiplatek k nému mohlo dostat
petistupnovol prevodovku.

Oteviene modely Giulietta Spider a Spider Veloce mély
od kvétna 1959 rozvor naprav lehce prodlouzeny na 2250 mm,
do délky povyrostly na 3900 mm. Stejne jako kupé je pohanély
motory o vykonu 79 a 96 k (58 a 70,5 kW).

Modernizace sedand nasledovala na podzim 1959, Dostaly
zdobnéjsi masku, vétai zadni svitiiny a zcela novou palubni
desku. Otackomeér byl nadale vysadou rychlejsiho modelu Tl.
Giulietta Tl méla nové samostatna predni sedadla, fadici paka
u obou model( zustala pod volantem. b



¥ 0Od leta 19461 se spolu se znovu zménénou maskou mon-
tovaly vykonnéjai motory. Ctyfvalec 1290 cm® v zakladnim pro-
vedeni s jednoduchym karburatorem daval 62 k (46 kW), motor
madelu Tl s dvojitym karburatorem mél vykon 74 k (54,5 kW),
Od podzimu 1962 mohla mit Giulietta Tl za priplatek radici paku
na podlaze.

Vyroba sedant Giulietta prvni generace byla ukoncena
v roce 1962, celkem jich vzniklo 132 tisic, z toho 93 tisic v pro-
vedeni Tl. Produkce otevienych vozu Giulietta Spider dosahla
17 tisic, véetné 2800 modell Spider Veloce. V roce 1962 byla
zhotovena | posledni z vice nez 3 tisic kupé Giulietta Sprint
Veloce, kupé Sprint se s prestavkou v obdobi 1962 -63 vyrabéla
az do roku 1945, celkem jich karoséarna Bertone zhotovila 24 tisic.

Aerodynamicka krasa

Zvlastni zminku si zasleuzi dvoumistna aerodynamicka
kupe stavéna na podvozku typu Giulietta s rozvorem zkracenym
na 2250 mm karosarnami Bertone a Zagato.

V fijnu 1957 predstavil Bertone v Turiné velmi atraktivni
prototyp, jeho? oble tvary navrhl designér Franco Scaglione.
Kupe plvodné pojmenovane Spinta se do vyroby dostalo
v roce 1959 pod oznaéenim Giulietta Sprint Speciale a koruno-
valo paletu modelu s divéim jmenem.

Aerodynamicka Giulietta Sprint Speciale nebolj 55 byla
dlouha 4120 mm, siroka 1660 mm a vysoka 1280 mm. Pod
kapotou méla étyfvalec DOHC o objemu 1290 em?, ktery diky
zvygenemu stupni komprese a dvojici dvajitych karburatord
Weber daval vykon 97 k (71,5 kW), Byl spojen s pétistupnovou
prevodovkou s fadici pakou na stredoveém tunelu.

Dvourmistneé kupé s karoserii z oceloveho plechu vazilo
G950 kg a dokazalo uhanét rychlosti az 1B0 km/h. Zvysené
spotrebé odpovidala palivova nadrz o objemu 80 |

Do roku 1862 vzniklo celkem 1252 kupe Giulietta Sprint
Speciale. Pohled do ceniku pro némecky trh ze zari 1961
nam prozradi, Ze zatimco sedan Giulietta Tl tehdy stal
9 950 DM a 2+2mistne kupe Giulietta Sprint Veloce 14 450



DM, za dvoumistrne kupe Giulietta 55 musel zakaznik zaplatit
19 250 DM.

Podvozek s rozvorem 2250 mm a motor vyladény
na 97 k (71,5 kW) spojeny s pétistupnovou prevodovkou
prevzalo v roce 1960 | dvoumistné kupe Giulietta SZ s karo-
serli Zagato. Bylo kompaktnejsi, do delky méfilo 2920 mm,
do sitky 1500 mm a do vysky 1230 mm, diky hlinikovyrn dverim
a kapotam vykazovalo hmotnost tésné nad 850 kg. Stejné jako
Giulietta 55 melo uzitecnou hmotnast jen 160 kg.

Dosahovalo nejvéta rychlosti pres 180 km/h, sprint
z 0 na 100 km/h zvladio za 12 s a na frankfurtskem autosalonu
byle v zafi 1961 k mani za 21 950 DM.

Vedle vyse popsaneho provedeni se Giulletta Sprint Zagato
objevila v sezoné 19611 v provedeni s profilovanou zadi pro-
dlouzenou o 80 mm, opatifenou velkym pancramatickym oknem
a zakonéenaou svislym zadnim celem, Kupe v teto uprave vznikly
jen tfi desitky, celkem karosarna Zagato v letech 1960 az 1962
zhotovila 217 vozu Giulietta SZ.  {



