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Posledni z prototypl
kupé Volve P 1800
zhotovenych

v turinské karosarné

Od dfivéjsich
prototypu se tento
odliguje vyfuky
vyvedenymi deld
pod zad

eneze Svédskeho kupé GT neni
dodnes zcela jednoznaéna. Udajné
je navrhl Pelle Petterson, pétadva-
cetilety syn &&fa vyvoje automaobil-
ky Volvo, ktery v roce 1957 po tfech
letech studia designu na newyor-
skem Pratt Institutu pobyval na staZi v turinském
studiu Ghia.

Podie italskych prament byl prinejmensim
spoluautorem tvaroveho reseni kupe tehdejsi
sefdesignér studia Ghia Pietro Frua (1913-1983).

V Turiné take vznikly prvni prototypy vozu, jemuz
v Goteborgu pridélili kad 958 a pote obchodni
oznaceni Volvo P 1800.

Podvozkove skupiny | pohanéci Ustroji kupe
prevzalo ze sedanu Amazon, firma Voelvo vsak
v i& dobé neméla volnou kapacitu na vyrobu jeho
karoserii a koneénou montaz.

Reseni nasla za kanalem La Manche. Vyrobu
surovych karoserii zadala firmé Pressed Steel,
jez sidlila ve skotském Linwoodu, montaz kupe
zajistovala automobilka Jensen ve West Bromwich
na severozapadnim predmésti Birminghamu.

Da brezna 1263 timto zpusobem vzniklo
prvnich sest tisic vozd P 1800, pak byla montaz
kupé pfesunuta do Svédska, do zavodu Lundby
v Géteborgu. Skelety a dalsi karosaiske dily viak
nadale - az do podzimu 1968 - dodavala ze Skot-
ska firma Pressed Steel,

Zéakladem kupe Volvo P 1800 byla podvozkova
plogina s rozvorem naprav 2450 mm a rozchodemn
kol 1215 mm vpredu | vzadu. Pfedni kola byla zavé-
sena nezavisle na lichabéznikovych polonapravach
s vinutymi pruzinami a pficnym stabilizatorem. }




S rovnou boéni listou

V elegantni zadi kupé B fpodsEusnvanyn
(zde model 1968) interiérem: Volvo 1800 E s motorem
‘e Volvo 1800 2,0 | se vatfikovanim
5z roku 1968 paliva a vykonem
120 k (1970}

» Take pérovani pohanéne tuhé zadni napravy vedene dvejici
podelnych ramen a opatiene pricnou panhardskou tyci obsta-
ravaly vinute pruziny.

Snekové fizeni vyzadovalo mezi krajnimi polohami
3,25 otacek volantu, predni kotoucove a zadni bubnoveé brzdy
podporoval podtiakovy posilovac. Patnactipalcova kola nesla
pneumatiky rozmeéru 165-15.

Nad predni napravou ulozeny kapalinou chiazeny étyrvalec
OHV o objemu 1778-cm? osazeny dvéma karburatory daval
viykon 20 k DIN (66 k\W). Byl spojen se étyfstupnovou mecha-
nickou pravodovkeou, k ni2 mohl za priplatek dostat elektricky
ovladany rychlobéh anglicke znacky Laycock de Normanville,
lenz se pripinal ke étvrtému pfevodovemu stupni.

2+2mistne kupe bylo dlouhe 4400 mm, Siroke
1700 mm a vysoke 1285 mm, v zadi nabizelo 380 | prostoru pro
zavazadla, pod nimz méla sve misto palivova nadrz o objemu
45 1. Vuz s hmotnosti kolem 1100 kg dosahoval nejvyasai rych-
losti 170 km/h.

Na jare a v |eté roku 19463 smontovali v Ludby dva
tisice kupe rozpracovanych jesté v Anglii. Nesla prechodne

oznaceni P 1800 S (jako Sverige), méla kola s poklice-
mi ze sedanU Amazon a vykon motoru lehce zvyseny
na 96 k (70,5 kW),

Od srpna 1963 se v Lundby vyrabéla kupé Volvo
1800 S (pismeno P zmizelol s pfednimi sedadly se sefiditel-
nym sklonem opéradla. Mede| 1965 vyrabény od srpna 1964
dostal novou masku a rovny pfedni naraznik, jenz byl stejne

jako zadni opatfen pryzovou listou.

V lete 1965 vzrostl vykon metoru diky novemu vyfu-
kovemu petrubl na 103 k (76 kW) a nove se zacal montovat
omezovac brzdneho tlaku zadni napravy. Do leta 1966 opustilo
tovarnu rekordnich 4600 kupe, 2 nichz vice nez polovina
putovala do zamofri.

\ srpnu 1946 se zmenil vzhled vozu: okrasna boéni lista
uz nebyla na dvefich zahnuta do oblouku vzhiru, byla royna
a zabihala az na zadni blatnik. Zminku si zaslou?i i asyme-
tricke svétlomety a uzavieny chladici okruh motoru, O rok
pozdéji se zacal montovat novy volant se tremi prickami
a bezpecnosinim sloupkem, vozy pro americky trh mely nove
na prednich sedadlech sefiditelne opérky hlavy.



Rodinka roéniku 1972:
vpredu dvojice vozu Volvo
1800 ES, za nimi kupé 1800 E

Sportovni kombi Volve 1800 ES
mélo v zadni aﬁnéihe#ﬁﬂm
vyklapéci okno

Od leta 1968 melo Volve 1800 S pod kapotou vétsi clyfvalec
1986 em? o vykanu 105 k (77 kW), dostale dvouckruhovou brz-
dovaou soustavu, jejiz kazdy okruh propojoval kotoucove brzdy
obou prednich kol a jednu zadni bubnovou brzdu. Standardnim
obutim kupe se staly radialni pneumatiky 165 HR 15. V zime
1968-69 byly lisovaci nastroje karosarskych dild pfesunuty
ze Skotska do zavodu Volve v Olofstrému v jiznim Svedsku,

Vyrazna Inavace nasledaovala v srpnu 1969: étyfvalec
1986 cm? dostal vétsi saci ventily, ,ostiejsi* vaékovy hiidel,
viy5si stupen komprese a vstiikovani paliva Bosch D-Jetropic.
Daval vykon 120 k (88 kW) a byl spojen se étyrstupfiovou prevo-
dovkou ZF shodnou se Sestivalcovym sedanem typu 164,

Kupe s oznacenim Yolvo 1800 E mélo kotoucove brady
na véech étyfech kolech, novou pfistrojovou desku, novou mas-
kou a na zadni blatniky dostalo éerne mfizky vydechu vetrani.
Ma tu vleve navazoval kryt nalévaciho hrdla nadrze. Od leta
1970 si zakaznik mohl pfiplatit na tfistupnovou automatickou
prevedovku Borg-Warner s voliéem na stfedovém tunelu.

\ srpnu 1971 vstoupilo Velvo 1800 E do posledniho
roku kariery, dostalo masku z éerngho plastu ABS a motor

s Vykonem zvysenym na 124 k (91 kW), Kupé o hmotnosti

1150 kg s nim uhanélo rychlosti az 185 km/h a z 0 na 100 km/h
sprintovalo za necelych 11 5. To se ovSem netykalo vozd urce-
nych pro USA a Kanadu, do nichz se kvuli taméjsim emisnim
nermam a pfechodu na nizkooktanovy benzin montoval motor
priskrceny na 115 k (BS kW)

Posledni z vice nez 39 tisic klasicky stfizenych kupé Volvo
1800 opustilo vyrobni linku 22, cervna 1972. Ale posledni slovo
to jesté nebylo. Od leta 1971 se totiz vyrabélo z kupé odvozene
2+2mistne sportovni kombi Volvo 1800 ES s bohaté pro-
sklenou zadi.

V zadni sténé meélo nahoru vyklapeci bezramove okno opat-
rené dvajici plynovych vzper a po slozeni zadniho sedadla nabizelo
a# 1m? prostoru pro naklad. Do delky méfilo 4385 mm, vykazovalo
hmotnost kolem 1200 kg & jezdilo na pneurtatikach 185/70 HR 15

W Evropé je pohanél motor 1986 cm? naladény
na 124 k DIN (91 kW), v zamofskem provedeni byl vykon omezen
na 112 k SAE (B2 k\W). Kariéra osobité strizeneho modelu Volvo
1800 ES byla kratka, de 27. cervna 1973 jich vznikle jen malo
pres osm tisic. €



