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V kvétnu 1978 predstavil

Saab novy vuz stredni tridy

s oznacenim 900. Konstrukéné

i stylisticky navazoval na typ 99,

v fadé ohledu vSak predstavoval

vy$si vyvojovy stupen. Saab

900 prvni generace se vyrabél
a2 do roku 1993, celkem jich
vzniklo témeéf 909 tisic.

V téhle podobé debutoval
pétidveiovy Saab 900 GLE
na podzim roku 1978

]

Zaklad nabidky
fady 900

v modelovém roce
1979: tridveiowy
Saab 900 GL
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EtyFdvefovy Saab

900 €D se vyrdbél

ve Fingku (1982)

aab 900, jehoz vyroba odstartovala
| na podzim 1978, existoval zpocatku jen
s tidverovou a pétidverovou karoseri|
se splyvavou zadi. Proti typu 99 mél roz-
vor prodiouzeny o 52 mm na 2525 mm,
pfid karoserie mél delsi o 120 mm,
70 mm pribylo pfed motorern a 50 mm za nim.

Rekonstrukel pridé si vyzadaly nove americke
bezpecnostni predpisy, zejmena zprisneny test cel-
niho narazu rychlosti 48 km/h. Ridi¢ a spolujezdec
vpredu ziskali vice prostoru pro nohy, jejich pasivni
bezpeénost zvysila zesilena podlaha, vyztuzena
robustnimi podélnymi nosniky.

Karoserie navazovala na model 99 Combi
Coupé, dostala viak dynamictéjsi linie, pfid byla
lehce snizena a celni.okno bylo u spodniho okra-
je zvétdené o 37 mm. Nové zpracovany interier
odpovidal tradici znacky, véetné spinaci skfinky
umisténé mezi prednimi sedadly.

Saab 900 prevzal osvédcenou koneepci
s motorem pred predni pohanénou napravou. Predni
kola byla zavésena nezavisle na dvojicich pfiénych
trojuheinikavych ramen, lehkou tuhou zadni napravu
vedly dva pary pedelnych ramen. Odpruzeni vpredu
i vzadu obstaravaly vinuté pruziny doplnéné vné
ulozenymi teleskopickymi tlumici. Patnactipalcova
kola nesla obuti podle provedeni vozu, od 165/70
HR 15 az po 195/60 HR 15.

Brzdy byly vpredu i vzadu kotoucove, oviadane
diagonalné propojenou dvouokruhovou soustavou
s posilovagem. Ruéni brzda plsobila na predni kola.
Palivova nadrz o objemu 55 | (pozdéji zvetsena na 63 1)
byla ulozena v chranéné zone tésné za zadni napravoll.

Kapalinou chlazeny radovy étyfvalec OHC
o ohjemu 1985 cm? byl umistény podéiné pred
predni napravou. V zakladnim modelu GL daval
8 jednim karburatorem 100 k (74 kW), v o stupen
vyssim modelu GLS mél dva karburatory a vykon
108 k (79,9 kKW). )



Ctyfdverovy sedan
Saab 900 GLE rocniku 1982

s nové upravencu maskou 195 km/h

¥ V obou pripadech byl spojen se étyrstupriovou manualni
prevodovkou, model GLS véak mohl za priplatek dostat i tfistupfovou
automatiku Borg-Warner, Vozy o hmotnosti 1200 a2 1250 kg dosahova-
Iy rychlesti 165 a 170 km/h a spotrebovaly 10 az 11| benzinu na 100 km.

Do tridveroveho | patidvefového modelu GLE se montoval
Gtyfvalec 1985 cm® se vstiikovanim paliva Bosch K-Jetronic,

5 jehoz pomoci daval vykon 118 k. (B7 kW), Zpoéatku se modely GLE
dodavaly pfevazne s automatem Borg-Warner.

Motor o wykonu 118 k (87 kW) pohanél | sportovne ladény,
vyhradne tridverovy model 900 EMS dodavany pouze s manuaini
pievodovkou, za priplatek pétistuphovou. Tento viz se vyznacoval
agresivngji pusobici maskou shadnou s modely Turbo.

Ty predstavovaly vrchol nabidky v luxusnim petidverovem
a sportovnim tridvefovéem provedeni. Jejich motor 1985 cm® opat-
feny vstrikovanim paliva a preplhovany turbodmychadlem Garrett
daval vykon 145 k (107 kW) a udéloval jim nejvetsi rychlast 195 km/h.
Spotfebovaly ovsem 12 i vice litr benzinu Super na 100 km.

Tridvetovy sportovni model byl vétsinou vybaven petistupno-
vou manualni pfevodovkou, komfortni pétidverovy Saab 900 Turbo
mél pfevazné automatickou prevodoviku.

Svédska ikona: Saab 900 Turbo
rotniku 1980 dosahoval rychlosti

Sériova vyroba kabrioletu
Saab 900 Turbo Convertible
zacala na jafe 1986
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V bfeznu 1980 mél v Zenevé premieru Saab 900 Turbo
se Gtyrdverovou karoserii s osobité tvarovanou stupriovitou
zadi, ktery uved| novou karosafskou verzi devitistovky,

MNa podzim 1983 na ni navazala i dvoudvefova verze se stup-
novitou zadi.

V Unoru 1981 byl v Amsterdamu predstaven prodlouze-
ny sedan Saab 900 CD vybaveny preplfiovanym moterem
spojenym s automatickou prevodovkou. Mél rozver prodiou-
zeny o 200 mm, o néz byl delsi prestor pro nohy cestujicich
na zadnich sedadlech. Prodlouzeng pfitom byly predni i zadni
dvefe, kazde o 100 mm.

Saab 900 CD ve veimi malych poétech vyrabel zavod
Saab-\Valmet ve finském Uusikaupunki (Svedsky Nystad),
celkem jich v letech 1981 az 1986 vzniklo jen 480. V Uusi-
kaupunki leZicim na jihozapadé Finska na pobrezi Bot-
nického zalivu se vozy Saab montovaly a pote vyrabély
uz od podzimu 1969,

V sezoneé 1982 dostal model 900 Turbo mikroproce-
sorovy fidici system motoru APC (Automatic Performan-
ce Control), ktery preplnovanemu ctyrvalel umoiZnoval



Tridvefovy Saab 900 GL raéniku
1985 s atmosférickym
ctyfvalcem 2,0 |

Saab 900 Convertible se
vyznacéoval osobité tvarovanou
zadni partii karoserie
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Jubilejni Saab 900 Turbo
16 'S Convertible na oslavu
25 000 kabrioletd (1991)

samocginné se prizplsobit benzinu s oktanovym cislem
91az 98.

V bieznu 1983 byl v Zenevé pfedstaven Saab 900 Turbo
16 vybaveny preplfiovanym sestnactiventilovym étyfval-
cem s rozvedem DOHC a mezichladicem. Motor vyladény
na 175 k{129 kW) spojeny s petistupnovou prevodovkou vozu
udeéloval rychlost az 205 km/h. V lednu 1984 debutoval v Bru-
selu tridverovy Saab 900 Turbo 16 5 Aero, jemuz Upravy karo-
serie zvysily maximalni rychlost na 210 km/h a lehce snizily
spotfebu paliva. Oznateni Aero se tehdy oficialne pouzivalo
jen ve Skandinavii, jinde na né drzel prava Gpel.

Od jara 1984 se v Uusikaupunki vyrabely kabriolety Saab
200 Turbo Convertible. Prvni prototyp étyfmistneho kabrioletu
se stupnovitou zadi a bez ochranného oblouku, jehoz funkci
suploval zesileny ram vice sklonéného éelniho okna, zhoto-
vila podle Svédského navrhu americka firma ASC (American
Sunroof Company).

Byl vystaven v zari 1983 na frankfurtskem autosalonu,
stavba a zkousky dalSich prototypl trvaly déle nez dva roky.
Oteviena ,devitistovka se stala hitem, od |éta 1986 se velmi

Jeden z poslednich:
Saab 900 Turbo

16 S Aero modelového
roéniku 1993

(apésné prodavala v USA, do vétsiny evropskych zemi
se dostala az na podzim 1987,

\/ 1&t& 1986 dostaly vozy fady 900 novou Sikmou
masku & nové narazniky, od modeloveho roku 1988 mely
zdokonalenou brzdovou soustavu prevzatou z vétsiho typu
9000, V sezoné 1990 byly véechny motery gestnactiven-
tilové, jediny nepfepifiovany daval v modelu 900 i vyken
133 k (98 kW). Spickovy model 900 Turbo 16 S-Line s pre-
plhovanym motorem o vykonu 185 K (136 kW) a petistupno-
vou prevodovkou dosahoval rychlosti 220 km/h.

Posledni viz této fady s uzavienou karoseril, cer-
veny tridverovy Saab 900 Turbo 16 S, opustil tovarnu
v Trollhattanu 26. bfezna 1993, kabriolety se v Uusikau-
punki vyrabely az do léta.

\ obdobi 1978 az 1993 vzniklo celkem 908 810
automobill Saab 900 pryvni generace, z toho 357 899
s tridverovou, 271 180 se étyfdverovou a 193 042 s peti-
dverovou karoserii. Cturtina z nich pochazela ze zévodu
v Uusikaupunki, ktery navic jako jediny vyrobil | 37 795
dvoudverovych vozl a 48 B94 kabrioletd. (
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