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AUTOFORUM { 7677

V ¢ervnu 1936 predstavila turin-
ska automobilka svlj nejmensi
typ Fiat 500. Jen 3,2 m dlouhy

automobil klasické koncepce
dostal prezdivku
Topolino neboli Myska.

Pruni prototyp Zero A z roku 1934 mé|
svatlomeaty zapusténe do blatnikua

* onetrukei maleho, ale technicky dospéleho
vozu navrhl v letech 1933 -34 osmadvace-
tilety inzenyr Dante Giacosa (1905-1996},
libive tvary dvoumistne karoserie vytvoril
inzenyr Rodolfo Schaeffer (1893-1964).

Prvni prototyp s oznacenim Zero
A vyjel na silnice v okoli Turina pocatkem
fijna 1934, dalsi nasledovaly v roce 1935
auzna jare 1936 se zacala v turinskem zavode Lingotte raz-
bihat vyroba, Fiat 500 se ve sve dobe stal nejmensim sariove
wyrabénym automobilem na svete,

Zakladem lidoveho vozu zvaneho Topoling byl ram tvoreny
dvema podélniky a eétyrmi prickami. Prednl kola byla nezavisie
zavésana na spodnich pricnyeh trojuhelnikovych ramensch
a odpruzena hornim pricnym listovym perem, pahanéna
tuha zadni naprava byla zpocatku nesena dvema podélnymi
ctyrteliptickymi pery a vedena dvajici podelnych ramen. Obe
napravy byly opatreny kapalinovymi tlumici. Bubnove brzdy
na vaech ctyfech kolech mély kapalinoveé ovladani. Painacti-
palcova plechova kola nesla pneumatiky 4,00-15.

Fohon obstaraval podelng pred predni napraveu ulozeny
radovy tyfvalec SV o objemu 569 cm? a vykonu 13 k (10 kW),
Chiadi¢ byl umistén za motorem, nad predni napravou,
za délici sténou za chiadicem méla sve misto palivova nadrz
o objemu 22 litru. Benzin pfichazel ke karburatoru samospa-
dem. Elektricka soustava vozu pracovala s napétim 12 \.

Prostfednictvim suche jednokotoucove spojky byl motor
spojen se étyfstuphovou pfevodovkou se synchronizaci ¥

Dvoumistny polokabriclet
se shrnovaci strechou byl dlouhy
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> tretiho a ctvrieho pfevodového stupné. Tocivy moment K zadni
naprave prenasel jednodilny spojovaci hiidel.

Topolino mélo rozvor naprav 2000 mm a rozchod kol
114 mm vpredu & 1083 mm vzadu. Dvoumistny polokabrio-
let se shrnovaci platénou stiechou byl diouhy 3215 mm, siroky
1275 mm a vysoky 1337 mm.

Kratka vyrazné zaoblena kapota motoru se odklapéla smerem
kupiedu, okenka ve duefich méla posuvna skia. Zavazadlovy prostor
za sedadly byl pristupny pouze z ynitfku vozu, do zadé karoserie
bylo zpola zapusténe nahradni kolo.

Fiat 500 pryni serie vazil prazdny 535 kg, jeho celkova hmotnost
méla hodnotu 745 kg. Mohl prepravovat dvé osoby a 50 kg zavaza-
del, Dosahoval nejvétsi rychlosti 85 km/h a prumérne spotfeboval
jen & | benzinu na 100 km.

Jesté v probenu roku 1936 bylo Tepoline k mani i 5 pevnou
plechovou stiechou a jako 3350 mm dlouha dodavka Furgencing
o nosnosti 300 kg s oplechovanou skfini a tretimi dvermi v zadni
sténé. Po wyrobeni 44 tisic vozd nasledoval model druhe serie
se zadni napravou nesenou dvéma podélnymi puleliptickymi pery
a vedenou dvema podelnymi rameny, [eZ byla stejné jako kapalinove
tiumice fentokrat za napravou,

\ tomito provedeni se Topoling vyrabélo - s valeénou prestavkou —
az do roku 1948, celkem jich vzniklo pies 122 tisic. V letech 1937 a2 1941

Pohledne a aerodynamicky
pfiznivé tvary vozu navrhl
Rodalfo Schaeffer

Automobilka
propagovala
Topalino [ jako
vz pro damskou
klientelu

se vozy tohoto typu uréene pro némecky trh montovaly v Heilbronnu
u firmy NSU Autornobil AG, jejimz majitelern byl koncern Fiat,

Vozy & oznacenim NSU-Fiat 500 oblekala karosarna \Wein-
sberg sidlicl jen par kilometr( wychodneé od Heilbronnu. Soubory
dilt dedavane z Turina obsahovaly plechovou kapotu, piedni | zadni
blatniky, mezisténu s palubni deskou a dalsi komponenty, prevazna
éast karoserie vsak byla zhotovena ze dreva a potaZzena kozenkou
jako u lidovych voz( DKW,

\ race 1938 se karosarna Weinsberg stala soucasti spolec-
nosti NSU Automobil AG a zadala stavét pohledne dvoumistne
roadstery MSU-Fiat 500 Spyder s plechovou karoserii. Do roku
1940 jich vznikly jen tfi stovky, zatimoo celkovy pocet vozd Topo-
lina smentovanych do valky v Heilbronnu se priblizil k peti tisicam.

Od leta 1936 se vozy Fiat 500 Topelino vyrabeély v licenci ve Fran-
cil, v automobilce Simea v Nanterre, na zapadnim predmesti Farize.
Nesly oznaéeni Simea Cing neboli 5, a kromé polokabricletu byly
k manii s plechovou strechou a od podzimu 1937 take jako dodavka.
Do valkou vynuceneho prerugeni vyroby v roce 1942 vzniklo 54 tisic
vozi Simca Cing, v letech 19464 a7 1949 pak dalsich 11 tisic.

\ fijnu 1947 byla na pafizském autosalonu piedstavena
Simea Six &ili 6 5 nové tvarovanou piednl a zadni partii karo-
serie. Dostala objemnéjsi pfedni | zadni blatniky a vodorovne
grientovancu masku, kapota motoru se nove odklapela dozadu.

Povalecna Simeca Cing
s obrysovymi svétly
na prednich blatnicich (1947}



Pad ni se skryval étyfvalec 569 em® s rozvodem OHV a vykonem
zvysenym na 16,5 k (12 kW), Nahradni kelo bylo nové v zavazadlovem
prostory, jenz byl nadale piistupny jen z vnitiku vozu.

Ovoumistny polokabriolet o hmotnosti 575 kg dokazal na pat-
nactipalcovych kolech s pneurnatikami 4,25-15 vyvinout rychlost
pfes 90 km/h. Pruni'dve stovky vozl Simca Six pro zakazniky byly
zhaotoveny v roce 1948, do ukonéeni vyroby v [eté 1950 jich z Nanterre
vyjelo 16,5 tisic, voetne skrinovych dodavek.

Zajimavosti je, ze licencni vozy Simea Six hned dvakrat predbéhly
modernizace italskych modeli. V breznu 1948 byl v Zeneve predstaven
Fiat 500 B s puvodni karoserli vybaveny jiz zminénym clyrvalcearm OHWY
569 cm?, teleskopickymi tlumigi a stabilizatoram zadni napravy.

A teprve o rok pozdejl, v breznu 1949 opet v Zanevé, debutoval
Fiat 500 C tvarove velmi blizky vozu Simca Six, jen se skromnajai
maskou, mena klenutou kapotou a mensimi narazniky. Take on dostal
motor 569 cm? s rozvedem CHY a hlinikovou hlavau valed, ktery
daval vykon 16,5 k (12 kW) a udéloval mu rychlost @5 km/th.

Viz s rozvarem 2000 mm byl diouhy 3245 mm, siroky
1288 mm a vysoky 1375 mm. Nahradni kolo mél ve vodorovne
poloze za zadni napravou a bylo mozne je vyjmout zvenku diky
malému spoustécimu viku. Fiat 500 C byl prunim vezem sve
znatky standardné vybavenym topenim a ofukovanim celniho
skla teplym vzduchem.
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| Flat 500 C Giardiniera

se ctyfmistnou karoseril

kombi ve stylu woody

Fiat 500 C & nové tvarovanou
pridi a zadi se vyrabél
v letech 1949 az 1955

AUTOFORUM { 78/79

Prvni dvé stovky
modernizovanych
vozu Simca Six
vznikly v roce 1948

Mezitim byl v poloving zafi 1948 na turinskem autosalonu
predstaven Fiat 500 B Giardiniera, ¢tyfmistne kombi s plvadni
oblou pidi a jednodilnymi tretimi dvermi v zadni sténe. Karoserie
byla postavena ve stylu woody s pouzitim jasanovehe dreva
a panald z tvrdého plastu. Giardiniera méla i zadni boéni okna
s posuvnymi skly a shrnovaci platénou strechu.

Mohla prepravovat étyfi osoby a 50 kg zavazadel,
od zakladniho modelu se po mechanicks strance odlisovala
JHratsim® stalym prevodem v rozvodovce.

Od leta 1949 se vyrabélo kombi Fiat 500 C Giardiniera
alias Belvedere s novou pridi. Bylo dlouhe 3310 mm, siroke
1288 mm a vysoke 1400 mm, prazdne vazilo 660 kg a pine zati-
Zene 990 kg. Dosahovalo nejvetsi rychlosti 90 km/h a spotfebo-
valo & | benzinu na 100 km.

V sezone 1952 debutovala druha verze kormbi & celokovovou
karoserii, ktera prolisy na dvefich a bocich a dvoubarevnym
lakem vizualne napodobovala styl woody.

Vozy Topolino se pod eznacenim NSU-Fiat 500 C a Steyr—
Fiat 500 C montovaly v prvni poloving padesatyeh let ve viech
trech karosarskych verzich v Némecku a v Rakouski.

Posledni z vice nez 3706 tisic automobild Fiat 500 C opus-
tily tovarnu v |&té roku 1955, Stafetu po nich prevzal Fiat 600
se samonosnou karoserii a motorem za zadni napravou. <

| Montazni linka vozd Fiat 500 B Topolina
I v tovarné Lingotto v roce 1948




