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Renault 4 L
pfi novinarské
prezentaci
v lété 1961
v jihofrancouzske
Camargue

AUTOFCRUM <

Renault 3 se slabgim motorem, skromnéjsi
vybavou a bez tfetich boénich okének

V roce 1961 debutoval také doddvkovy Renauit £
Fourgonnette s nosnosti 300 kg

ompaktni vUz vyvijeny od roku 1956

mél nahradit popularni .Zelvicku"

R 4 CV s moterem vzadu vyrobenou

od roku 1947 do 1éta 1961 v poctu 1,1 milio-

nu a kankurovat lidovym vozOm Citrogn.

Do vinku dostal rebustni podlahaoveu ploginu,

nezavislé zaveéseni véech étyf kol odpruzenych vpredu
podeélnymi a vzadu pfienymi zkrutnymi tyéemi a predni
pohon. Po svem pfedehidci zdédil vodou chlazeny

&tyfvalec OHV o objermu 747 cm?, ovsem premistény

za predni napravu.

Motor daval vykon 24 k DIN (17,5 kW), kupfedu
na néjnavazovala rozvodovka a tfistupfiova prevodov -
ka oviadana zalomenou radici pakou u palubni desky.
Nevinkou byl uzavieny chladici okruh motoru s expanz -
ni nadobkou.

Renault 4 pfedstaveny novinarim v lété 1961
v plivabneém jihafrancouzskam kraji Camargue byl
prvnim osobnim vozem sve znacky s prednimi



Jen v letech 19468
aZ 1970 se vyrabél
otevieny Renault 4
Plein Air bez dvefi

0Od podzimu 1967
mél Renault 4
novou masku,

na snimku je vaz
ro¢niku 1971

¥ pohanénymi koly. Pied nim se mohl pochlubit prednim
pohonem jen lehky uzitkovy Renault Estafette z roku 1959.

Ctyfka® dostala nové koncipovanou karoserii se &tyfmi
boénimi dvefmi a patymi dvefmi v zadi. Podlaha vozu byla
zcela rovna, nahradnl kolo bylo pripevnéng zvenku pod zadi,
Za zadni sedadlo se veslo 480 | zavazadel.

Renault 4 rocniku 1961 byl dlouhy 3656 mm, Siroky
1485 mm a v nezatizenem stavu vysoky 1532 mm, zatim -
co v zatizenam 1460 mm, Zadni pricne zkrutne tyce byly
umistény jedna za druhou, takze rozvor naprav vpravo byl
o 48 mm delsi, nez vievo (2443 proti 2395 mm).

Viiz vykazoval pohotovostni hmotnost kolem 600 kg,
uZitecna meéla hodnotu 350 kg, Dosahoval nejvetai rychlosti
100 km/h a spotfeboval & | benzinu na 100 km. Palivova nadrz
ulozena pod podlahou mezi zadnimi koly méla objem 26 1.

Od podzimu 1961 byly k mani &tyfl osobni verze a dodavka
s nosnosti 300 kg, Karoserii se spartanskou vybavou bez tre-
tich boénich okének v zadnich sloupcich a bez chromovanych
ozdob meély osobni vozy s oznacenim R3a R 4.

Prvni z nich - nabizeny jen do |&ta 1962 - pohanél mensi
Styivalec 603 em? o vykonu 23 k DIN (17 kW), druhy vyse

Kenkurent Citro&nu Méhari:
Renault 4 Rodeo reéniku 1970
s karoserli z plastu

zminény motor 747 cm?®. Oba mély jedinou sedozelenou
barvu karoserie.

Poklicemi na kolech, chromovanymi trubkovymi naraz-
niky a boénimi listami se mohl pochlubit Renault 4 L nabize-
ny v peti barevnych odstinech, Stejné jako oba pfedchozi
modely mél ¥ zadni sténé pate nahoru vyklapéci dvere
s prahem tésne nad naraznikem.

Spicku nabidky tvofll Renault 4 Super, jeho2 motor
747 cm? mél vykon zvyéeny na 26 k DIN (19 kW). Na pruni
pohled se odlisoval zdvojenymi trubkovymi narazniky, jeho
pate dvefe v zadi byly zavésené dole a sklapély se pote,
co se do nich stahlo zadni okno | 8 ramem. Dokazal vyvinout
rychiost 110 km/h, od podzimu 1962 se néj montoval vets|
ctyrvalec 845 cm® téhoz vykonu. Jeho kariera vsak po pou-
hych dvou letech skoncila.

Uz v roce 1962 se ,Ctyfka" stala nejprodavanéjsim
vozem na francouzekém trhu a tuto pozici si udrzela
aZ do roku 1968 s vyjimkou sezony 1966, kdy ji predstihl
Citrogn Ami &.

0Od léta 1965 se vyrabély jen vozy se sesti boénimi okny,
o rak pozdéji dostaly vdechny modely novou palubni desku.



Od zafi 1974
mily vozy
Renault 4

novou masku
zhotovenou

z cerného plastu

Cd zari 1967 méla Gtyfka" novou masku obepinajici svétlome-
ty a étyfFstupnovou prevodovku.

Novinkou Jara 1968 byl Renault 4 Plein Air s otevienou
karoseril bez dvefi s lehkou platénou stiechou. Vyrabel se en
do jara 1970. Od zarfi 1970 vsak byl k mani Renault 4 Rodeo
s otevienou hranatou karoserii z probarveneho polyesteru
stavény na podvozku dodavky R 4 F firmami ACL a Teilhol.

\ sezéné 1970 také puvodni destivoltovou elektroin-
stalaci ,&tyrky” nahradila dvanactivoltova. Od podzimu 1971
se zakladnim motorem stal étyfvalec pievrtany na 782 cm?®
g vykonem 27 k (20 kW), vozy na export byly pfevazne vybavo-
véany motorem 845 cm? o témze vykonu.

0O zari 1974 se mentovala nova maska z cerného plastu
a palivova nadrz zvétSena na 34 |, od leta 1975 pak alterna-
tor misto dynama. V teéZze dobé debutoval Renault 4 Safari
s pestrobarevnym interierem a pry2ovymi boénimi li$tami, jenz
se vyrabel jen do leta 1978,

Pocatkem prosince 1977 pfekonala produkce ,étyrek®
hranici peti miliony, v lednu 1978 nabidku rozsiril Renault
4 GTL se Sirokymi plastovymi pasy na bocich a Uspornou
verzi tyfvalce 1108 cm s vykonem 34 k (25 kW), Dosahoval

956 cm?aprednimi

Prehlidka
dodavkovych
vozu Renault 4
modelového
roku 1978

Vrchol nabidky
modelového
rocniku 1983:
Renault 4 GTL
a motaram
1108 cm®

Renault 4
TL Savane
s motorem

kotoucovymi
brzdami (1988)

rychlosti 120 km/h a pfi 90 km/h spotfeboval jen 5,4 | benzi-
nu na 100 km.

\ leté& 1982 se do viech osobnich verzi ,Clyiky*
zacala montovat nova palubni deska, modely Renault
4 a 4 TL pohanél motor 845 cm®s vykonem zvysenym
na 34 k(25 kiV), zatimco Renault 4 GTL si zachoval ctyivalec
1108 cm?, nové véak dostal pfedni kotoucove brzdy.

\ kvétnu 1986 se nabidka zuzila na dva modely: Renault
4 TL Savane s motorem 956 cm? a Renault 4 GTL Clan se Gty -
valcem 1108 cm?. Oba motary davaly vykon 34 k {25 kW}a obé
verze mely vpredu kotoucove brzdy. Od jara 1987 se tyto vozy
uréend pro evropake trhy vyrabély pouze v tehde]si Jugoslavii,
v zavodé Novo Mesto ve Slovinsku.

Tam se také Koncem roku 1992 rozloucila s vyrobni
linkou posledni tisicovka vozi Renault 4 GTL Clan pojmeno-
vanych ,Bye-Bye®. Podle tovarnich statistik bylo za jednatfi-
cet let vyrobeno celkem 8,135 miliont vozu Renauit 4 véech
provedeni, véetne vice nez dvou miliond uzitkovych verzi,

Piipomenme, ze se Cltyfky" béhem své diouhé kariéry
vyrabély take v Belgii, Spanélsku a Argentiné, a montovaly
v desitkach dalsich zemi po celém svété.
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