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HISTORIE

Pred devadesati lety, v rijnu 1930,
predstavila stuttgartska automobilka
na autosalonech v Parizi a poté

v Praze svj nejdrazsi osobni vuz,
Mercedes-Benz 770 s internim
oznacenim W O7. Pod kapotu

dostal radovy osmivalec o objemu
7,71, ktery s pomoci kompresoru
daval vykon 200 koni.

Dokonala klasika

owy automobil oznadovany také jako Grosser
Mercedes, jehoi konstrukei a vyvaoj ved|
technicky feditel automabilky Dr. Hans MNibel
(1880-1934), se vyznacoval ortodoxnim
resenim podvozku. Mél robustni abdélnikovy
ram s centralni vyztuhou ve tvaru X a obé
tuhe napravy odpruzene podélnymi paleliptic -
kymi listovymi pery umisténymi vpredu nad

& vzadu pod napravou.

Podvozek byl vybaven automatickym centralnim
mazanim, palivova nadrz o objemu 120 I mala své misto
na ramu za zadni napravou.

Srdcem vozu byl za pfedni napravou ulozeny vodou chlazeny
fadovy osmivalec OHV o objemu 7655 cm? opatieny zdvojenym
zapalovanim se dvéma svickami pro kazdy valec. Klikavy hridel
osmivalce byl devetkrat ulozeny a staticky i dynamicky peclive



Palubni deska byla
osazena sedmi
kruhovymi pfistro]l
véetné hodin (1930)

Radovy osmivalec
7.7 1 - kompresor
Roots je vpravo dole
zéasti za kolem
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wyvazeny. Chladici okruh motoru mél objem 32 [,
mazani obstaravalo 9 1 oleje.

V nepieplhovanem provedeni daval osmivalec
wikon 150 k (110 KWW) pfi 2800 ot/min, s pomoci kom-
presoru Roots umisténeho ve vodorovine poloze
vprave vpredu vedle motoru vykon vzrostl
na 200 k (147 kW) pri 2800 ot/min.

\ Bézném provozu zUstaval kompresor v klidu,
fidié jej v pfipade potreby aktivoval razantnirn
seslapnutim pedalu plynu az k podiaze.

Na osmivalec navazovala sucha dvoukatoutova
spojka a tfistupnova pfevodovka se synchronizaci
druheho a tretiho pfevodového stupng, kterou
doplrioval rychlobéh znacky Maybach. Ridi¢ je]
ovladal packou umisténou u kruhoveho stredu

80/81

volantu a mohl je] pripnout ke kteremukoliv >



Mercedes-Benz 770 coby limuzina Pullman
na snimku ze zimy 1930-31

Zadni sedadlo luxusni limuziny Pullman ‘
bylo viskove nastavitelng klikou

¥ zprevodoviych stupnu pro jizdu vpred. Vyrobees nabizel aller-
nativne dvé hadnoty prevodu rychlobéhu: 0,71 nebo 0,76,

Bohate vybavena palubni deska byla osazena sedmi
kruhovymi pristraji véetne elektrickych hodin. U levéeho
okraje panelu s pristroji mel sve misto otackomér se stupnici
de:3500 ot/ min, mezi nim a uprostied umistenymi hodinami
byl teplomer vody a ampermetr dobijeni. Vpravo od hodin pak
byl tlakomeér mazani motoru, ukazatel stavu paliva v nadrzi
a rychlomeér cejchovany do 160 km/h s dennim a celkovym
pocitadiem ujetych kilometrd.

Mz mal bubnove brzdy s mechanickym ovladanim, jehoz
ueinnost zvysoval podtlakovy posilovac Bosch-Dewandre. Dva-
cetipalcova kola neala pneumatiky rozmeéru 7,00-20. Kompletni
podvozek vazil 1950 kg.

Pri rozvoru napray 3750 mm a rozchodu kol 1500 mim vpredu
i wzadu byla sedmimistna limuzina Pullman dlouha 5600 mm,
siroka 1840 mm a vyscka 1830 mm. Vykazovala hmotnost kolem
2700 kg, celkova hmotnost méla hodnotu 3500 ka.

Ctyfdverouy kabriclet zhotoveny v tovarni
karosarné v Sindelfingenu (1931)

\Viz bez kompresoru dosahoval nejvetsi rychlosti
1580 km/h, model s kompresorem pres 160 km/h. Spotieba
obou verzi se pohybovala kelem 30 | benzinu na 100 km.

Za hodné penez

Automobily Mercedes-Benz 770 fady W O7 patrily ve své
dobé k nejdrazsim evropskym vezim. Zakaznik si mohl
poridit samotny podvozek a nechat je| karosovat u nektere
ze specializovanych firem, nebo si wybrat nekterou ze sesti
tovarnich karoserii zhotovovanych v karosarskych dilnach
v Sindelfingenu. Konecna montaz vozud s tovarnimi karoseriemi
probihala v Untertirkheimu,

Podvozek typu 770 v provedeni bez kompresaru tovarna
v roce 1931 nabizela za 29 500 fisskych marek, s kompresa-
rem za 32 500 RM. Pro srovnani uvedme, Ze za 24 500 RM byla
tehdy k mani limuzina Pullman typu Horch 600 se sestilitro-
vym motorem V12, obdobna limuzina Maybach Zeppelin DS 7
se sedmilitrovym motorem V12 stéla 30 000 RM. Za nejdrazéi



Dvoumiging kabriclet karosovany firmou
Auer ze Stuttgartu-Cannstattu (1931)

rnssas Meecaost it Nelae-Cotod

| Model Sedanca de Ville karosovany v roce
! 1932 berlinskou firmou Neuss

model Maybach Zeppelin OS 8 s osmilitrovym dvanactivalcem,
luxusni sedmimistny kabriolet, zakaznik zaplatil 38 500 RM.
Limuzinu Pullman typu 770 s kompresorem a tovarni
sedmimistnou karoserii nabizela stuttgartska automobilka
za 41000 RM, étyifdvefovy otevieny cestovni viz stal 42 000 RM.
Za 44 500 RM byl k mani dvoudvefovy kabriolet se dvéma bocnimi
okny, tii daléi verze kabrioletl mély jednotnou cenu 47 500 Rh.
Vedle dvoudvefoveho kabrioletu se étyfmi boénimi okny existovaly
dva étyrdvefove, jeden se etyfmi a druhy se Sesti bocnimi okny.
Posladné jmenovang provedeni vozu Mercedes -Benz 770
si v roce 1932 poridil byvaly némecky cisar Vilem Il {1859-1941),
ktery od listopadu 1918 Zil v exilu v nizozemskem Doarnu.
Jako jeden z pouhych tfinacti zakazniki si objednal vz
bez kompresoru, zato s individualni vybavou, v niz nechybela sit
na maréalskou hil a schranka na dalekohled. Wz s pravostrannym
fizenim byl vyveden v §edozeleng barvé nékdejsiho cisafskeha
valeéného lodstva a na zatce chladice mél misto obwykle tricipe
hvézdy v kruhu stylizevany erb rodu Hohenzollernt, jehoz byl
byvaly cisar a prushy kral hlavou.

Otevfeny cestovni viz Mercedes-Benz 770
z roku 1931 s tovarni karoserii

Kdyz Vilem Il. pocatkem cervna 1941 zemrel, byla z automo-
bilu edmaontovana stiedni a zadni cast karozerie, kterou nahradila
plogina s katafalkem pro prepravu cisafovy rakve.

Japonsky cisaf Hirohite (1901-1989] ai v [etech 1932 az 1935
nechal pro svij dvir zhotovit pdl tuctu automobilt Mercedes -
-Benz 770 s volantem vpravo. Vedle limuzin v cisarskem
parku figuroval i landaulet Pullman se Sesti bocnimi okny, pev -
nou strechou nad fidicem a skladaci textilni stfechou nad
zadni partii karoserie.

Nejmene jedna limuzina typu 770 dodana do zemé vycha-
zejiciho slunce v roce 1935 byla pancéfovana. Méla silna
neprustrelna skla v oknech a ocelovymi platy chranéné boky,
podiahu i stfechu karoserie. Navzdory zvydené hmotnosti se i ona
obesla bez kompresoru.

Kabriclet Vilema Il. i Hirohitova panceéfovana limuzina
jsou dnes vystaveny ve znackovém ruzeu ve Stuttgartu.
Zatimeco pryni w0z si zachoval ptivodni ozdobu zatky chladice,
cerveno-cerna limuzina japonskeho cisafe ma nyni nahore
na chladigi thicipou hvézdu, jez nahradila pavodni >



Kabriolet karosovany v Sindelfingenu
na snimku z Baden-Badenu (1932)

Bin coar Marnaniae Cahriniol 1"

! Elegantni étyfdvefovy kabriolet zhotoveny v roce
‘ 1935 v tovarni karcsarné

*  plastiku zlatého slunce. Zlaté cisarske emblémy ji ztstaly
jen na zadnich dverich.

Mezi prominentnimi uzivateli vozu Mercedes-Benz 770 rady
W O7 figurovali pramysinici, bankéri a slechtici z nékolika evrop-
shkych zemi, ale take fada nacistickych pohlavard.

Mecele dve desitky podvozku typu 770 byly podie prani
zakaznikd expedovany do externich karosaren, kde dostaly na miru
stiizene obleky, takze jejich pofizovaci cena cbvykle prekrocila
hranici 50 000 RM. Mezi tyto solitery patfil mohutny dvoumistny
kabriolet postaveny v roce 1931 v karosarne Auer, jez sidlila
ve Stuttgartu-Cannstattu.

Jednim ze zakazkovych vozl typu 770 rocniku 19371 byl | ele-
gantni ctyrdverovy landaulet, ktery oblekla stuttgartaka karosarna
Baur, Koncermn roku 1931 dohotovila dalsi stuttgartska karosarna
Reutter ctyfmistny dvoudverovy kabriolet se dvema bocnimi okny.

Pozoruhodny Mercedes-Benz 770 v provedeni oznacovanem
Sedanca de Ville postavila v roce 1932 karosarna Meuss v Berling-
-Halensee. Wiz mél otevieny prostor pro fidice a za nim dvoudve-
fovou kabinu s pevnou stiechou pro prominentni cestujici.

Pancéfovand limuzina Mercedes-Benz 770
japonskeho cisafe Hirchita (1935)

Bylo jich 117

Podle tovarni statistiky bylo v letech 1930 a2 1938 vyrobeno
celkem 117 automobild a podvozki Mercedes-Benz 770 s inter-
nirm aznacenim W 07. Do tohoto pociu nejsou zahrnuty pretotypy,
jez mely byt nejmene dua.

Mejrozsifengjsim karosafshym provedenim byly tovarni
sedmimistne limuziny Pullman, kterych vznikly ctyfi desitky,
po nich nasiedovaly necels tii desitky otevienych cestovnich
vozl se ctyrdverovou sedmimistnou karoseril.

Z tovarnich kabriolell byly nejpocetnéjsi étyfdverove
modely se ¢tyfmi boénimi ckny zhotovene ve dvou desitkach
exemplari. Vétaina z nich byla vybavena délici sténou za ridicem
opatienou spoustecim cknem. Pocinaje sezonou 1935 dostaly
tyto v Sindelfingenu stavene vozy oblejsi tvary, objemnajsi
blatniky a zavazadelnik integrovany do zadé karoserie.

MNejvetsi sedmimistne kabriclety se sesti bocnimi
okny mely na zadi objemny zaobleny kufr pripominajici
nékdejsi tradiéni Teseni s cdnimatelnym zavazadeln-
kem na sklopnem nesici.



Mohutny kabriolet se Sestl boénimi okny
| karosovany v Sindelfingenu (1935}

Kabriolet Mercedes-Benz 770 z roku 1937
se zakrytymi zadnimi koly

Move upravens palubni desce dominovaly dva velke kru-
hove pFistroje, vlievo otackomer nyni cejechovany do 4000 ot/min
a vpravo rychlomeér se stupnici kongici u 200 km/h. Elektricke
hodiny mensiha prumeéru se prestéhovaly k pravemu okraji
pristrojoveho panelu.

Pribyl rozhlasowy prijimac znacky Telefunken s reproduk-
torem umisténym vprave pod palubni deskou. Vozy vybavens
délici sténou za fidicem v ni mély uprostred druhy reproduktor
pro cestujici vzadu.

V nabidce piiplatkove wybavy figuroval vedle pfidavinych

svetlometd véetné mihovych take elektricky rozmrazovad celniho

skla, ktery mohl poslouzit i k jeho odmlZzeni.

WV roce 1937 se v tovarni karosarné v Sindelfingenu
rrodilo nékolik zajimavych exemplafd typu 770. Byl mezi nimi
nestandardné feseny ctyfdvefovy kabriolet s prepazkou
za fidicem a zakrytymi zadnimi koly, ale take sedmimistna
limuzina Pullman s eblym oknem nad hornim okrajem calniho
skla a s obdélnikovym otvorem ve strope krytym shrno-
vaci textilni strechou.

Interiér kabricletu s délici sténou za fldicem
| opatfenou spoustécim cknem

Sedmimistny kabriolet Mercedes-Benz 770
bez stiechy nad fidiéem (1937)

Kariéra automobill Mercedes-Benz 770 rady W 07 sken -
Gila v roce 1938, stafetu prevzaly vozy rady W 150 nesouci opet
typove oznaceni 770. Pohanel je osvedceny osmivalec 7,71 s lehce
zvysenym vykonem, dostaly veak zcela novy podvozek s neza-
vislym zavésenim prednich kol a zadni napravou De Dion, v obou
pfipadech s perovanim vinutymi pruzinami. €



