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AUTOFORUM ’x 76077

'V lednu 1972 debutoval Renault 5,
sympaticky 3,5 md louhy ?l.i"f;IZ"."'S:._»t-ﬁﬂVerUOU
karoserii s plastovymi narazniky. Postupné
se dockal fady variant, v letech 1974 a7 1983
byl ,jednickou* francouzského trhu a do jara
1985 jeho vyroba dosahla 5,5 milionu kusu.

Renault 5 mél pavodne jen dvoje boéni
dvere a vyklapéci zadni sténu

rojekt s ¢islemn 122 se zacal rodit v roce 1967
a puvodné nesl oznaceni R 2. \ roce 1968,
ve Francii silné poznamenanem student-
skymi bouremi a socialnimi strety, nabral
projekt novy smer a byl preznacen na R 5.
Na rozdil od Renaultu 4 nedostal samo-
statny podvozek, ale samonosnol karoseri
se dvema bocnimi dvefmi a vyklapéci zadni
sténou. Popiral tak axiom, ze k uspechu na francouzskem trhu
j=ou nutne ctvery dvere.

Sympaticke tvary ,pétky” navrhl Michel Boué, nejmiladsi
ze sedmi designerd, ktefi tehdy pracovali v tymu vedeném
Gastonem Juchetem. Premiéry svého ditka se Michel Boug
bohuzel nedozil, zemiel na rakowvinu Kosti v roce 1971 ve veku
pouhyeh deveétatriceti let.

Inovativnim prvkem Renaultu 5 byly plastove narazniky
odolné proti menaim kolizim, ale take dvere bez vnéjsich klik,
ktere nahradila tlacitka. Treti dvere v zadi otviraly pristup
k zavazadelniku o objemu 270 |, jenz se dal slozenim zadniho
sedadla zvétsit az na 200 1.

Do samonosne karoserie (pathy” byly vestaveny napravy
typu R 4. Visechna ctyri kola byla zavésena nezavisle, predni
na pricnych ramenech odpruzenych podélnymi zkrutnymi
tyCGemi, zadni na vleéenych klikach s priénymi zkrutnymi
tycemi. Ty byly umistény jedna za druhou, leva vice vzadu;
prava pied ni, Vaz mél proto vievo rozvar 2434 mm, zatimco
vprave byl o 30 mm kratsai. Obé napravy byly opatfeny
pricrym stabilizatarem.

Kapalinou chlazeny ctyfvalec OHV mel sve misto podélne
za predni napravou, s rozvodovkou a etyfstupnovou prevodou -
kou améfujicimi kupiedu. Predni pohon snad ani nemusime
zdUrazhovat. Zpotatku méla ,pétka” zalomenou fadici paku
upalubni desky, jen drazsi verze TL mohla za piiplatek dostat
radici paku na podlahu.

W lednu 1972 debutovaly dva modely. Renault 5 L urceny
pro Francii mél &tyfualec 782 em? o uykonu 34 k (25 kW),
na expart - zejmena do Némecka — dostaval motor 845 cm?
s vykonem 36 k (26,5 kW). Vpredu i vzadu mél bubnové brzdy
doplnéné omezovacem brzdneho Ucinku na zadni naprave.  »

Autor pohlednych tvard Renaultu 5,
designér Michel Boué (1932-1971)




» Renault 5 TL pohanél ctyrvalec 956 em? o vikonu
43 k(32 kW) a vpredu mél kotoucove brzdy. Oba modely byly dlouhe
3506 mm, siroke 1525 mmi a vysoke 1400 mm. Jezdily na trinac-
tipalcowych kolech s pneumatikami 135 x 13. Nahradni kolo mély
vpredu v motorovem prostoru a jejich v zadi umisténa palivova
nadrz mela ebjem 41 1.
Renault 5 L vykazoval pohotovestni hmotnost
730 kg a jezdil pies 120 km/h, Renault 5 TL vazil pripraveny k jizdé
785 kg a dosahoval rychlosti 135 kmith, Oba‘mély uziteénou hmot-
nost 330 kg a jejich spotfeba se pohybovala kolem ¥ az 8 | benzinu
na 100 km. Odlisovaly se disky kol: pruni je mél ping, druhy dérovane.
W dubnu 1974 debutoval Renault 5 LS s halogenovymi svét-
lomety, otackomérem, fadici pakou na podlaze a stéracem
zadniho okna. Pohanél jej ctyrvalec OHV 1289 cm® o vykonu
64 k(47 kW), takze na pneumatikach 145 SR 13 uhanél az 155 km/h.
Zaslouzil si tedy dvouokruhovou brzdovou soustavu s prednimi
kotouéi a posilovacem.
V fijnu 1974 predstavila spanélska odnoz automobilky sidlic
va Valladolidu sedan Renault Sieta - naboli Sedm - odvozeny
z Renaultu 5. Mal rozvor prodlouzeny o 100 mim na 2534 mm vievo
a 2504 mm vpravo, étvery bocni dvefe a delsi stupfiovitou zad
se 400 | prostoru pro zavazadla. Do delky méril 3890 mm a vazil
815 kg. Navenek se odlisoval kovowymi narazniky misto plastovych,
pfednimi blikadi v masce a klasickymi klikami dveri, uvniti mal
specifickou palubni desku a jiny volant.

V dubnu 1974 debutoual
Renault 5 LS s motorem 1,3 | o wykonu 64 k

Od jara 1976 tvoril
Spicku nabidky
sportovné ladény
Renault 5 Alpine

Pohanél jej Gtyfvalec OHY 1037 em? o vykonu 50 k (37 kW),
s nimz dosahoval nejvetsi ryehlosti pies 130 km/h. Sedan,
po faceliftu ze zafi 1978 oznatovany jako Renault 7, se vyrabel
temai deset let, od léta 1980 & wybavou GTL a motorem 1108 cm?
o vykonu 45k {33 kW). Celkem jich vzniklo 159 tisic.

Ma jafe 1975 nahradil model LS novy Renault 5 TS s timtez
rmotarerm a vybavou, ale s novymi prednimi sedadly s integro-
vanymi opérkami hlavy. V fijnu 1975 dostaly vsechny ,pétky"”
nadrz o objermnu 38 | se zabezpecenim proti Uniku paliva
pri prevraceni vozu.

Novinkou podzimu 1975 byl dvoumistny uzitkovy
Renault 5 Socigte s plechovymiboky za dvermi, prostorem pro
1m? nakladu a uzitecnou hmotnasti 355 kg. Peharnél jej motor
954 cm® a take wybavu prevzal z modelu TL, véetné nové mon-
tovangha alternatoru.

V roce 1975 byly do Ceskoslovenska dovezeny prvni Giyfi
stovky vozu Renault 5 TL. Do roku 1980 k nam pfislo pres 1400
«petek”, necely tisic jich prodal Tuzex, ostatni Mototechna.

WV unoru 1976 rozsifil nabidku Renault 5 GTL s plastovymi
panely na bocich, Uspornou verzi &tyrvalce 1289 em? s vykonem
44 k (32 kW] a ,del$im” stalym pfevodem. Jen a par tydni pozdéji
byl predstaven Renault 5 Alpine se ctyrvalcem OHV 1377 cm?
naladénym na 93 k (68 kW) a spojenym s pétistupfovou prevodov—
kou. Mél tvrdsi podvozek, rezervu vzadu v kufru a na litych kolech
s pneumatikami 155/70 HR 13 jezdil az 170 km/h.

MNevinkou sezony 1976 byl
| Renault 5 GTL s plastovymi
pasy na bocich




Ma jare 1976 se vozy Renault 5 zacaly prodavat v USA. Dostaly
veétsi narazniky, novou masku s kruhovymi svétlomety a motor
1289 em? o wykonu 48 k(35 kW) spolu se étyfstuphovou prevadoy -
kou, Od roku 1977 nesly cznaceni Le Car.

\f roce 1980 byl Le Car vybaven motorem 12397 cm?, ktery
se vstiikovanim paliva a katalyzatorem daval 51k {37.5 kW). 8 novymi
narazniky byl dlouhy 3621 mm a mel nove hranateé svétlomety.
Do jara 1983 se v USA prodale celkemn 10 tisic amerikanizovanych
Jpétek” vyrabenych jako vetsina ostatnich v tovarne ve Flinsu,
40 km zapadneé od Pafize.

Od zafi 1976 meély i vozy Renault 5 L pro francouzsky trh motor
845 cm?, V tnoru 1978 byl uveden na trh Renault 5 Automatic
1300 s motarem 1289 em® o vykonu 55 k (40,5 ki) a tfistupniovou
automatickou prevedovkou. Vyznacoval se cernou barvou naraznikili
i boénich panell a cernym vinylovym potahem strechy.

Od zafi 1979 mely veechny vozy Renault & novou palubni desku,
nowy valant i sedadla: Modely R 5, R 5 TL a R 5 GTL byly nove k mant
i s2 &tyrmi boénimi dvefmi, zatimea R 5 Automatic si na né musel
jesté rok pockat. Vezy Renault 5 TL a GTL nyni pohanél stejny Ctyiva-
lec 1108 cm? o vykonu 45 k (33 k).

V roce 1980 dosahla vyroba vozd Renault § rekordnich 664 tisic,
z nichi se pres 300 tisic prodalo ve Francii, kde ,pétka” ziskala
rekordni podil 16 % trhu.

V zafi 1981 korunoval nabidku tridvefovy Renault 5 Alpine
Turbo s preplfiovanym motorem 1397 cm® o vykonu 10 k (81 ki),

W lete 1979 nabidku

\ zafi 1978 dostal Epanélsky
sedan vétsl zadni svétla
| & jméno Renault 7

Renault 5 TL a GTL

rozsifily pétidveroveé modely
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Spanélska
specialita:

3,89 m diouhy
sedan Renault Siete
Z podzimu 1974

pétistuphovou prevodovkol a kotougovymi brzdami na wsech
&tyfech kolech, Viz o hmetnosti 870 kg dosahoval nejvetsi rych-
losti 185 km/h.a z 0 na 100 km/h sprintoval za 9,1 s. Jako prvni mel
délené zadni opéradio.

Tuto wymozenost prevzal | luxusni tFidverowy
Renault 5 TX s posilovagem fizeni, elektrickym oviadanim oken
a étyfvalcem 1397 cm? o vykonu 63 k (46 KW) spojenym s péti-
stupfiovol prevodovkou. Renault 5 TX Automatic pohangl motor
1397 em® o vykonu 58,5 k{43 kW) v kombinaci s tiistupfovym
automatem. Prvni jezdil nejvice 154 km/h, druhy 140 km/h,

V zafi 1984 byl predstaven novy Renaull 5 s motorem napiic
oznacovany jako Supercing (Superpatka) a vozy pryni generace
byly prejmenovany na Renault 5 Laureate.

S vybavou L a TL byly k mani ve tfidvefove i pétidvefove verzi,
prvni & motorem 956 cm® o wykonu 44 k(32 kW), druhy se Gtyi-
valcem 1108 cm® s vikonem 45 k (32,5 kW), v obou pfipadech
se étyrstuphnovou prevodovkou.

Vyhradné petidverovy Renault 5 Laureate GTL mél motor
1108 em? a petistuphoveu prevodovku. Tresnickou na dortu byl tid-
vefovy Renault 5 Lauréate Turbo s prepliovanym motorem 1397 cm?
vyladénym na 10 k(81 kW) a petistupnovou prevodovkou.

Vyroba vaech téchto modell byla ukoncena na jafe 1985,

Z 5,5 milionu vozl Renault 5 prvni generace bylo 983 Lisic wyro-
beno ve spanélskem Valladolidu a 811 tisic v belgickém Harenu,
na severrim okraji Bruselu. <

Podzim 1984: Renault § Lauréate
(nahore) a novy Renault 5 Supercing




