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AUTOFORUM { 92793

V zafi 1957 byl na frankfurtském autosalonu predstaven maly vz se vzduchem

chlazenym dvouvalcem v zadi a ozna¢enim NSU Prinz. Tehdej$i predni svétovy

vyrobce motocykld tak po tficetileté prestavce vratil znacku NSU mezi automobilky.

Dva valce a ¢tyri kola
roce 1954 zacala firma NSU, tehdy
nejvétsi svétovy vyrobce motocykiu,
vyvijet malé lidové vozidlo. Pocateéni
uvahy o trikolce brzy padily pod stdl
stejné jako predstava ciste dvoumist-
ného voziku, V |6té 1956 uz jezdily tfi
prvni prototypy malého ctyrkeloveho vozu se samo-
nosnou karoserii, v niz bylo misto pro dva dospélé
a dva détske cestujici.
V zafi 1957 se NSU Prinz piedstavil verejnosti
na frankfurtskem autosalonu, prvni seriové vozy
opustily vyrobni linku tovarny v Neckarsulmu pocat-
kem brezna 1958. V te dobé uz bylo fadu mésicd '
v provozu 150 predseriovych vozd Prinz.
NSU Prinz mél samonosnou dvoudverovou

Jen 3,15 m dlouhy

NSU Prinz Il karoserii se stupfiovitou zadi. V té se skryval naprié
;::apdnar:‘?im ulozeny vzduchem chlazeny ttyidoby radovy )

z roku 1960




Jeden ze sto padesati
pfedsériovych vozu

» dvouvalec OHC o objemu 583 cm? a vykonu 20 K (15 kW)
spojeny se ctyfstuphovou prevodovkou. Motor a prevodovka
meély spoleénou clejovou napln, chlazenl podporoval ventilator
Elektroinstalace pracovala s napétim 12 .

Véechna &tyfi kola byla zavésena nezavisle, predni
na dvojicich pficnych trojuhelnikovych ramen, zadni na sikmych
zavésech. OdpruZeni obstaravaly vpredu i vzadu vinute pruziny
se souosymi tlumici, Vuz mél hiebenove fizeni a na véech éty-
tech kolech bubnove brzdy = kapalinavym ovladanim. Dvanac-
tipalcova kola nesla pneumatiky 4,40-12.

Mahradni kolo bylo umisténe svisle za celni sténou karose-
rie, za nim byla palivova nadrz o objemu 25| a maly zavazadel -
nik. Hrdlo nadrze se skryvalo pod predni kapotou.

Uvnitf Prinz nabizel dvé samostatna predni sedadla, jejichz
odklopenim kupredu se oteviel pristup k zadnimu sedadiu,
za nimz byl maly odkladac| prostor, Sklopenim zadniho opéradia
vznikl vzadu dosti velky prostor pro zavazadia.

Wiz s rozvorem 2000 mm a rozchodem kol 1200 mm vpredu
i vzadu byl dlouhy 3145 mm, siroky 1420 mm a vysoky 1370 mm.
Prinz | se zakladni vybavou vykazoval pohotovostni hmotnost

NSU Prinz Il ve
dvoubarevném
provedeni
vyrabeny
v letech
1958-1960

Prinz zhotoveny
v roce 1957

Prinz mél
vzadu napfic
ulozeny
vzduchem
chlazeny
dvouvilec
583 cm?

510 kg, lépe wvybaveny Prinz || 520 kg, Oba mély celkovou hmot-
nost 840 ka. Dosahovaly nejvétsi rychlosti 105 km/h a spotie-
bovaly 7 litré benzinu na 100 km,

Od dubna 1959 by| za pfiplatek k mani NSU Prinz 30, tedy
Prinz Il vybaveny motorem 583 cm? s vykonem zvysenym
na 30 k (22 kW). Diky nému maly vz dokazal flirtovat s rych-
losti 120 km/{h a pramérné spotfeboval 7 | benzinu Super
na 100 km.

V zari 1960 debutoval inovovany Prinz lll, jehoz dvouvalec
583 cm® daval ve standardnim provedeni vvkon 23 k (17 ki)

a udéloval mu nejvétsi rychlost pres 110 km/h,

Viz dostal prieny siabilizator predni napravy, perovani zad-
nich kol byle dopinéne pryzevymi pruzinami. Plnemu rejdu fizeni
nyni odpovidaly tfi otacky velantu misto diivéjsich 2,5, Zadni
sedadlo bylo posunute dozadu na Uker diivéjsiho odkladaci-
ho prostoru,

V letech 1958 a 1962 vzniklo podle tovarnich zaznami
celkem 94 567 vozi NSU Prinz prvni generace, z nichz jen 1648
byle ve spartanske verzi Prinz |, zatimco 62 587 vozl pripadalo
na Prinz Il a 30 332 na Prinz Il




Maly Ameri¢an

Koncem gervna 1961 odstartovala vyroba nového
malého vozu NSU Prinz 4, ktery vypadal jako zmenseny
americky Chevrolet Corvair. Ten mél ovem v zadi uloZeny
vzduchem chiazeny plochy sestivélec, zatimco Prinz 4
prevzal osvédéeny fadovy dvouvalec prevriany na objem
598 cm?. Daval vykon 30 k {22 kW) pii 5600 ot/min a vyka-
zoval priznivéjsi prabéh toéiveho momentu.

Prinz 4 povyrostl, mél rozvor lehce prodliouze-
ny na 2040 mm a rozchod prednich kol rozsifeny
na 1230 mm. Nova karoserie méfila do délky 3440 mm,
tedy 0 295 mm vic, na Sifku pfibyla 70 mm na celkovych
1490 mm, Vyska zistala prakticky stejna - 1360 mm.

V piidi ulozena palivova nadrz méla objem zvét-
seny na 37 |, nalevaci hrdlo bylo nadale uvnitf. Pod
piedni kapotu se kromé nahradniho kola veslo take
250 | zavazadel.

Prinz 4 vykazoval pohotovostni hmotnost 570 kg,
jeho uzitecna hmotnost méla v této tfidé pozoruhodnou
hodnotu 430 kg, Na dvanactipalcavych kolech obutych

AUTOFORUM '\’ R4/95

Od cervna 1961 se soubézné
vyrabél novy Prinz 4 (vievo)
a Prinz lll

Snimek z podzimu 1958: vpredu kupé
Sport Prinz, za nim vozy Prinz |l

NSU Prinz 4 vypadal jako
zmenseny americky Chevrolet
Corvair (1941)

do pneumatik rozméru 4,80-12 dosahoval nejvétsi rychlosti
120 km/h a spotieboval 7 | benzinu na 100 km.

Jen v jediném exemplafi vzniklo v roce 1962 v italske
karosarné Scioner], jez sidlila v Saviglianu asi 50 km jizné
od Turina, kombi NSU Prinz 4 Giardinetta. Mélo v horni Gasti
zadé nahoru vyklapéci viko s oknem, had stojatym motorem
viak mnoho prostoru nezbyvalo.

Od podzimu 1965 se vyrabél lépe vybaveny Prinz 4 L,
ktery v bieznu 1969 dostal lehce rozsifeny rozchod pred-
nich 1 zadnich kol, pneumatiky 5,65-12, pfipadné radialky
135 SR 12, nave upravené celo karoserie ozdobené vodorov-
nou listou a nedéleny predni naraznik.

Mél take novou palubni desku s trojici kruhovych pristro-
ji: uprostred vétsi rychlomeér se stupnici do 140 km/h, nalevo
od néj mensi elektricke hodiny a napravo palivomer. V teto
podobé se vz vyrabél do dubna 1973,

Prinz 4 se v Némecku od druhé poloviny Sedesatych let
prodaval jen malo, jeho hlavnim odbytistém byla Italie. Napf.
v roce 1969 z rekordni roéni produkce 61 tisic vozu odesla
na italsky trh pFes 40 tisic, tedy dvé tietiny. O rok pozdéji )



Dvouvalec
z Neckarsulmu slouzil
i u badensko-

wiirttemberské policie 2 roku 1962

Solitér: kombi NSU Prinz 4
Giardinetta s karoseril Scioneri

Qd jara 1969 do jara 1973 se
vyrabél NSU Prinz 4 L s novou
celni listou

) dosahl podil exportu de Italie na celkove virobé 55 tisic vozl
dokonce 86 %.

Celkemn bylo v letech 1961 az 1973 vyrobeno 576 619 auto-
mobild NSU Prinz 4.

Pripomenme, ze v roce 1969 se firma NSU stala soucasti
spolecnosti Audi NSU Auto Union AG, jejimz vétdinovym podilni-
kem & nasledné viastnikemn byl koncern Volkswagen.

Kupé po italsku

V zari 1958 bylo na frankfurtskem autosalonu pred-
staveno 2+ 2Zmistne kupe NSU Sport Prinz, jehoz karoserii
navrhl designér turinskeho studia Bertone Franco Scaglione
(1916-1993).

Kupé pfevzalo podvozek a pohanéci ustrojl vezu Prinz
Ii, jeho vzduchem chlazeny dvouvalec 583 cm™ daval vykon
30 k(22 kW), Pfi rozvoru naprav 2000 mm a rozchodu
kol 1200 mm vpfedu i vzadu bylo dicuhe 3560 mm, siro-
ke 1520 mm a vysoke 1235 mm. Bylo tedy o 415 mm delsi,
o100 mm sirsi a o 135 mm nizai nez zakladni model.

Ve svaiujici se pridi kupe mela sve misto palivova nadrz
o objemu 25 | a nahradni kolo tentokrat ulozené vodorovnéa.
Mista pro zavazadla tam bylo pomalu. Za prednimi sedadly bylo
prubézné sedadlo, jez pri jizde dvou osob slouzilo k ulozeni
zavazadel,

Kupe se mohio pochiubit panoramatickym celnim oknem,
okna ve dverich byla bezramova. Zadni bocni okénka se dala
pooteviit do strany. Kapeta motoru se odklapéla dozadu.

Sport Prinz vykazoval pohotovostni hmotnost 565 kg,
jeho uzitecna hmotnost byla omezena na 300 kg. Na dva-
nactipalcovych kalech s pneumatikami 4,40-12 dokazal
vyvinout rychlost 120 km/h a spotfeboval 7| benzinu
na 100 km.

Vyroba kupé odstartovala v breznu 1959, prvni dvé stovky
vozl zkompletovala firma Bertone v Turinu. Potom az do ervna
1962 dodavala do Neckarsulmu holé karoserie, celkem jich bylo
2715. Od listopadu 1959 se karoserie kupe vyrabély | v mater-
ske tovarneg, pote byla jejich vyroba prevedena do karosarny
Drauz sidlici v sousednim Heilbronnu.



Prinz 4 k nepoznani:
egyptsky Ramses
Utilica na podvozku
NSU (1961)

;

AUTOFORUM \'; Qb6/97

NSU Sport Prinz na vyleté
do hor s fetézy na kolech
a lyzemi na stiese

Kupé Sport Prinz predstavena v zafi
1958 karosovala italska firma Bertone

Od roku 1967 v Egypté vyrabéll
dvoudvefovy hranaty
Ramses Sedan

Od zari 1961 melo kupe zdokonaleny podvozek se sta-
bilizatorem predni napravy, pridavnymi pry2ovymi pruzinami
vzadu a pneumatikami 4,80-12, Z nového typu Prinz 4 prevzalo
dvouvalec 598 cm® s nezmeanénym vykonem 30 k (22 kW), ale
s priznivejsim prubéhem toéiveho momentu.

Soucastl inovace byla | montaz palubni desky nsazene
dvema kruhovymi pristroji, vievo rychlomérem a vprave od nej
sdruzenym pfistrajem s hadinami a palivomerem.

\ listopadu 1964 byly prednl bubnove brzdy kupé nahra-
zeny kotoudovymi, pneumatiky povyrostly na 5,00-12. Od léta
19466 se montovalo obuti 5,65-12, nebo 135 SR 12.

Vyroba kupé Sport Prinz byla ukonéena v leté 1967, celkem
jich od roku 1959 vzniklo 20 831, Posledni se doprodavala
v sezone 1968.

Ve stinu pyramid

Od roku 19461 dodavala firma NSU podvozky a pohaneci
ustroji vozu Prinz 4 do Egypta, kde slouzily k montaZzi vozl
NSU Ramses s ruéné vyrabénymi karoseriemi. Zpocatku &lo

o viceucelove 3,3 m dlouhé automobily s rustikalni karoserii
hranatych tvaru, ktereé se mimo jine uplatnily ve sluzbach
egyptske posty | armady.

Na jafe 1963 nasledoval dvoudverovy uzavieny vz
Ramses, jenz mél jen lehca upravenou karoserii vezu Prinz
4, vpfedu opatrenou hranatou maskou z chromovanych
list a rozmérnym naraznikem. Karosarske dily prichazely
k tameéjsi firmé Egyptian Automotive z Neckarsulmu stejné
jako kolekce mechanickych skupin. Produkce se pocitala jen
na stovky vozu roéne.

Ve druhe poloviné sedesatych let byl dvoudverovy
automaebil 5 oznaéenim Ramses Sedan prekarosovan tak,
ze jen tvary kabiny prozrazovaly jeho plveod, zatimeco nepfilis
vzhledny hranaty ponton klamal télem.

Velkoryse plany rozvoje sériove produkce vyhlasovane
egyptskou viadou se nikdy nepodarilo uskutecnit, cela zale-
zitost skondcila v roce 1973 spolu se zastavenim vyroby vozu
NSU Prinz 4. Celkem vznikly v Egypte asi 3 tisice automobill
Ramses s mechanickymi skupinami NSU.



