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HiStOI"ie Peugeot 305 ) text: Jan Tuéek foto: Peugeot

TREDNI

(1977-1990)

TRIDY

V listopadu 1977 debutoval Peugeot

305, pétimistny 4,2 m dlouhy sedan

se stupnovitou zadi, motorem

vpredu napfi¢ a pohonem prednich

kol. VV bfeznu 1980 k nému pribylo

pétidveiové kombi a tfidvefova

dodavka, do léta 1990 vzniklo vice =

nez 1,6 milionu ,tristapétek®.
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AUTOFCRUM ( aa/Be

Zaklad nabidky

v letech 1977 az 1979:
Peugeot 305 GL

s motorem 1,3 |

Peugeot 305 SR se od
svych sourozencu
odlisoval boénimi

listami z plastu

eugeot 305 navazoval na typ 304, z néhoz

prevzal upravenou podvozkovau plosinu

s prodlouzenym rozvorem a rozélfenym

rozchodem kol stejné jako architekturu

pohanéciho ustroji, Z&zehovy ctyfvalec

OHC mél uloZzeny napfié pred predni
napravou a sklonény o 20° dozadu, étyfstupnova
prevedovka byla pod motorem, s nimz méla spoleénou
olejovou naplf,

Madely 305 GL a GR pohanél stejné jako htfista-
ctyfku® etyfvalec 1290 em® o vykonu 65 k (48 kW),
ko nejdrazéi sedan s oznagenim 305 SR dostal pod kapo-
tu tentyz motor s prodlouzenym zdvihem, objemem
zvatsenym na 1472 cm? a vykonem 74 k (54,5 KW).

Peugeot 305 mél véechna ctyfi kola zavésena
nezavisle, predni na spodnich priénych ramenech
se svislymi vzpérami McPhersen a pricnym stabi-
lizatorem, zadni na podélnych viecenych zavésech
doplnénych stabilizatorem. Perovani vpfedu i vzadu
obstaravaly vinuté pruziny se souosymi tlumici,

Plnému rejdu hiebenoveho fizeni odpovidaly
4,2 otacky volantu, pfedni ketoudové a zadni bubnove
brzdy ovladala dvouokruhova soustava s posilova-
¢em a omezovacem brzdneého tlaku zadni napravy.
Ctrnactipalcova kola pfipevnéna tfemi rouby nesla
pneumatiky 145 SR 14,

Peugeot 305 s rozvorem naprav 2620 mm a roz-
chodem kol 1370 mm vpredu a 1322 mm vzadu byl
dlouhy 4237 mm, Siroky 1630 mm a vysoky 1400 mm.
V zadi nabizel 464 | prostoru pro zavazadla, nahrad-
ni kolo bylo pripevnéng na drzaku pod podlahou )

Komfortni Peugeot 305 SR
se étyfvalcem 1,5 | na snimku
z podzimu 1977



\ breznu 1980 bylo
pfedstaveno
patidverové kombi
Peugeot 305 Break

MNovinkou léta 1984 byl
Peugeot 305 GTX

s motorem 1,9 | o vykonu 105 k |

Paugeot 305 GTX s malym
spoilerem na zad| dosahoval
rychlosti 180 km/h

¥ zadeé a vyjimalo se zvenku. Za zadni napravou byla umisténa
palivova nadrz o objemu 43 |.

Pohotovostni hmetnost sedant 305 GL, GR a SR se pahy-
bovala mezi 925 a 940 kg, jejich uziteéna hmotnost méla hod-
notu 415 kg. Vozy vybavene motorem 1,3 | dosahovaly nejvétsi
rychlosti pies 140 km/h a spotfebovaly 9,5 | benzinu na 100 km,
mode| 305 SR pohanény ctyrvalcem 1,5 | uhanél pres 150 kmi/h
a vykazoval desetilitrovou spotfebu.

Pocatkem roku 1979 rozsifily nabidku sedany 305 GLD
a GRD pohanéneé ctyrvalcovym dieselem OHC o objemu
1548 em? a vykonu 49 k (36 kW) spojenym se ctyfstupnovou
prevadovikou. Dosahovaly rychlosti 135 km/h a spotrebovaly jen
7.5 | nafty na 100 km.

V roce 1979 dosahla produkce automobild Peugeot 305
rekordni vyse pres 245 tisic, o rok pozdéji to bylo 201 tisic vozu.
Tyto pocty uz tristapétka® nikdy neprekonala.

V breznu 1980 slavilo v Zenevé premiéru pétidveiove kombi
Peugeot 305 Break. Od sedanu se odlisovalo nejen karose-
rii diouhou 4259 mm, ale | podvozkem. Mélo lehce rozsireny
rozchod kol, vinute pruiny se souosymi tlumici byly na zadni

napraveé premistény ze svisle do temer vodorovne polohy, aby
nezaaahovaly do zavazadloveho prostoru a obuti 155 SR 14,

Sklopenim zadniho sedadla kembi vznikla lozna plocha
dlouha 1,61 m a od padlahy po strop bylo 1,51 m® prostoru pro
naklad. Uzitecna hmotnost se podle provedeni vozu pohybovala
od 460 do 490 kg. Peugeot 305 Break byl k mani s benzinovymi
motory 1290 a 1472 cm? i s dieselem 1548 cm?, jeho akéni radius
zvysovala palivova nadrz o objemu 50 |

Vedle kombl se od léta 1980 vyrabéla take tridverova
skrinova dodavka 305 Break Service s oplechovanymi boky,
loznou plochou dlouhou 1,81 m, nakiadnim prostorem 1,6 m?

a uzitecénou hmetnostl 470 kg. Mahla mit benzinovy motor
1290 cm® nebo naftovy 1548 ecm?,

V cervencl 1980 byl predstaven Peugeot 305 5, sedan
vybaveny motorem 1472 cm® s tranzistorovym zapalovanim,
dvojitym karburatorem a vykonem zvysenym na 89 k{65,5 kW),
Dostal elektricky ovladana okna v pfednich dvefich a jezdil
rychlosti pfes 160 km/h.

V leté 1982 prosel Peugeot 305 modernizaci, jez se zvenku
projevila nové tvarovanou pridi, délkou lehce zvétsenou
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Oblibené kombi
Peugeot 305 Break SRD
s dieselem

1.9 | o vykonu 65 k

V letech 1980 az 1970
se vyrabély dodavky
Peugeot 305

Break Service

na 4263 mm u sedanu a na 4283 mm u kombi a take disky kel
piipeynenymi &tyimi Srouby misto diivéjsich tfi. Vétsi zmény
se skryvaly ,pod kabatem", Viz dostal novou predni napravu
s trojuhelnikovymi spodnimi pricnymi rameny a rozchodem kol
zvétdenym na 1410 m u zakladni verze a na 1420 mm u vSech
ostatnich, Objem palivove nadrie sedanu vzrast| na 53 1.

Naftoveé modely nyni pohanél novy vznétovy ctyfvalec OHC
o objemu 1905 cmia vikonu 65 k (48 kW), étyfstupnova nebo
pétistuphova (pouze ve verzi SRD) prevodovka méla své misto
nalevo od motoru a méla samostatnou olejovou naplf.

Puvedni usporadani pohanéciho ustroji ai zachovaly
benzinové madely s motory 1290 a 1472 cm?. Pétistupriovou
prevodovku vedle motoru mél jen novy sedan Peugeot 305
GT pohanény benzinovym étyfvalcem OHC o objernu 1580 cm?
a vykonu 94 k (69 kW), Na pneumatikach 165/70 SR 14 uhanel
rychlosti a2 170 km/h a z 0 na 100 km/h sprintoval za 11,7 s.

Ptipomenme, Ze véechny sedany i kombi fady Peugeot 305
mély od |éta 1982 novou palubni desku, vypingé dvefi a calou-
néni interiéru. A take to, ze tyden pred Vanocemi 1982 vyjela
z wyrobni linky v Sochaux milionta ,tristapetka®,

Treti dvere v zadi
otviraly pfistup

Tridvefovy Peugeot 305
Break Service nabizel
1,6 m® prostoru

pro naklad dlouhemu 1,81 m

\ srpnu 1984 rozsifil nabidku Peugeot 305 GTX se spor-
tovni vybavou, benzinovym motorem 1905 cm? vyladénym
na 105 k (77 kW] a pétistupnovou pfevodovkou. Novinkou leta
1984 byl | Peugeot 305 Automatic s benzinovym motorem
1580 em® o vykonu 94 k (69 kW) spojenym se étyistupfo-
vou automatickou prevodovkou ZF. V leté 1984 i on prevzal
motor 1905 em?,

Béhem druheé poloviny osmdesatych let zazivala
Jfistapéika® citelny ustup z vysluni. Jeji pradeje pod tlakem
silici konkurence, véetné noveho Peugectu 405, klesaly
a nabidka se zuzovala. V roce 1988 uz byly k mani jen sedany
305 GLS a GLD, prvni s benzinovym motorem 1580 cm3
o vykonu 80 k (59 kW), druhy s dieselem 1905 em? s vykonem
65 k (48 kW), oba 5 petistupnovou prevodovkou.

Vyroba sedant Peugeot 305 byla ukoncena v prosinci
1988, produkce kombi v éervnu 1989. Posledni dodavky
opustily vyrobni linku v Sochaux v éervnu 1990. Celkem
vzniklo 1,649 milionu automobild Peugeot 305, véetné
1,312 milionu sedani, temear 251 tisic kombl a pres 86 tisic
dodavek.

k nakiadnimu prostoru



