Prototyp "e'pj‘ensiqéhu
automohbilu Skoda-1101V0
pii zkouskagh v roce 1947

prevod 4,78, stejné jako sanitky & osobni
modely teto fady.

Ministerstvo narodni obrany z

uZivalo oznadeni ,cviEny osobn
Skoda 1101 protoze armada poditala
; | WyUZitim pii pfiprave no-
L wych voje fidicd. VSak faké prvni
JAN TUGEK I Foto: archiv Skoda Auto a archiv autora desitky automobilis tohoto typu objednalo

= - MNO se zdvojenymi dlély,

V letech 1948 a3 1951 se vedle civilnich automobild Skoda 11012 102 vyragly ~ Poiodné veidl poadon dociv pr
i vozy s otevienou karoserii krabicovitych tvard urGené pro armadu a ostatni 1947 a déle tucst dalsich mésiéng, aby do
o v i fi i i . konce dubna 1948 disponovali Sesti desit-
Elhrﬂ\‘]?ne 3|[|}.th. SIUI.II”V nejenv UEBkﬂS'U'ﬂ'EﬂSkU, EIE v JUQE]S|H‘J|I. Pﬂ|5kl| * kami automobili § 1101 V0. To bylo nere-
q dalsich zemich. dlné, v prosinci 1947 byl hotavy jen druhy

rojekt otevfeného vojenského au- | °
tomobilu na podvozku S 1101 se
zacal rodit na podzim roku 194
preni prototyp byl zhotoven na @ |
jafe 1947. Nes| oznacen( Skoda 1101 VO
(vojensky otevieny) a plnil zadani wypraco-
vané armadnim technickym ustavem VTU.
5 1101 VO se navenek tvarila jako te-
rénni automnobil, ve skutetnosti vak méla
pohanénd jen zadnf kola a svétld vyska jeji-
ho podvozku méla pod pfedni napravou
hodnotu pouhych 190 mm. Mic lepsiho = s
vak nd$ automobilovy primysl v té dobé 8
nebyl schopen rychle da vyroby.
Pryni exemplar byl postaven na
uréeném pro doddvkowy viz se stalym pf
vodem v rozvodovee 5,25, Dalsi automob
Iy tohoto typu, zndmé pod lidowym ozn,
nim bojovy tudor®, uz dostdvaly std
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exemplaf ,bojového tudoru®, jenz byl ode-
sldn na zkousky do Jugoslavie. Taméjsi
ministerstvo obrany vzapéti poZadavalo od
bélehradské firmy Kovostroj, dovozee vozil

Skoda, zdvazné terminy doddvek dvou sto- i
vek kusii 5 1101 YO pro jugoslavskou ar-

madu.

Sériova vyroba automobil{l Skoda 1101 VO
se zadala rozbihat v prenim Eurtleti roku

1948, podvozky vznikaly v matefske auto-
mabilce v Mlade Boleslavi, kompletnikaro- g, 4o 4101 p
serie vyrabéla mélnicka firma Havlik. Bé-
hem raku 1948 bylo zhotoveno neceljch

. Zest stovek t&chto vozil, z nich? Sest desi-

SKODA 1101/1102 (3. DIL) NEISIXeL{=

Sklopenim opéradel
piednich sedadel

a zadniho opéradia
vznikla dvé liizka

opatiena dvefmi

anané nasazenymi
i pakou na stiednim tunelu.

slidovymi okénky

tek odebralo tuzemské ministerstvo narod-
ni obrany, zatimeo vét$ina ostatnich byla

 wyvezena do Jugosldvie. Jugoslavei totii
i po obdrZeni prvnich dvou stovek vojen-
. skych Skodovek objednali 500 dalsich. Dvé
| tfetiny z nich opét karosavala firma Havlik
¢y MElniku, karoserie pro posledni tietinu
- poté vyrabél zavod AZNP v Ghocni.

- Mezitim bylo na podzim 1948 pieddno
- osm desitek vozl 5 1101 VO do sluzeb

Sboru narodnf bezpecnosti (SNB). Skada
1101 VO, jeZ byla ad roku 1949 pejmeno-
véna na 5 1101 P (pohotovostni viiz), méla
standardni podvozek s patefovym ramem
a nezavishym zavésenim viech cyr kol, od-
pruZenych vpfedu | vzadu pficnym listo-
vym perem. Za pfedni napravou uloZeny
vodou chlazeny Etyrvalec OHY déval z ob-

- jernu 1089 cm® wyken 32 k (23,5 kW) a na-
vazovaly na néj suchd jednokotoudovd

spojka a Clyrstupnova pfevaodovka s fadici
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Palivova nddrZ o objemu 35 | se nachdzela |

wpfedu pod kapotou, u délici stény motoro-

vého prostoru, doplfiovala ji litrovd starto- | r
. opéradla. Celni okno s rdmem byle mozné

vaci nadrika. Na obou bocich karoserie byl
za pfednim blatnikem instalovan Uchyt pro
pripevnéni dvacetilitrového kanystru s do-
datefnou zasobou benzinu, CyFdvefovd
oteviend karoserie byla celokovova, dvitka
se dala sejmout a uloZit svisle za opéradio
zadniho sedadla. Sklddaci platéna strecha
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TSRS SKODA 1101/1102 (3. DIL)

7

Zad vozu Skoda
1101 P 5 trubkovy-
. mi ochrannymi

. prvky na rozich

karoserie

Skoda 1101 P
s natazenou
platénou strechou

- . anasazenymi

=0 | pognimi okénky

byla doplnéna slidovymi bofnimi okénky
© v rdmu, kterd se nasazovala na dvere; jinak

byla uloZena v zadni strané ramu zadniho

sklopit dopfedu na kapotu, v tom pfipadé
byl nejwyasim badem vozu horni okraj vo-
lamtu ve vysce 1240 mm nad zemi.

Skoda 1101 P méla vpedu dvé samostatna

Jesté v 70. letech

 bylo moZné potkat
<A - v Jugoslavii
sedadla Sirokd 540 mm, vzadu bylo dvou- | | bojovy tudor®

mistné nedélené sedadlo, Siroké mezi pod-

Vv provozu

béhy kol 930 mm. Sklopenim opéradel
prednich sedadel a pravou zadniho opé-
radla se dala wytvorit dvé nouzovd Ii7ka.

Uvniti vozu se nachédzely dva dchyty pro

. pusky a jeden pro samapal, pod zadnim
| sedadlem pak dvé skiffiky na ulaZeni muni-
§ | ce. Pravé piedni sedadlo i celé zadni seda-
i dlo bylo moZné z vozu wyjmout a ziskat tak
. prostor pro pfepravu objemngjdich ped-

maéti.

Pfi rozvoru naprav 2485 mm a rozchodu
kal 1200 mm vpfedu a 1250 mm vzadu
byla Skoda 1101 P dlouhd 4080 mm, Siro-
ka 1600 mm a s nataZenou stfechou wy-
sokd 1610 mm. Vykazovala pohotovostni
hmotnost 1040 kg, z celkové hmotnosti

1440 kg pfipadalo 680 kg na pfedni
- a 760 kg na zadni napravu.

. Na Sestndctipalcovych kolech obutych do
. pneumatik 6,75 16 nebo 6,00 - 16 viz na
¢ silnici dosahaoval nejvétsi rychlosti 90 km/h
© @ priimérné spotfeboval 9.5 | benzinu na

100 km. Pfi jizdé po nezpevnénych ces-
tach, pfipadné v lehkém ferénu spotieba
stoupalana 12 a2 14 |.

Y letech 1949 a 1950 bylo wyrobeno vady
kolem 1400 automabild Skoda 1101 P rog-

. né, piicemz znatnd Cdst z tohoto poctu
. hyla uréena na export do Polska, Jugosla-
- vie, Madarska, Rumunska a Bulharska.

. Jednotlivd provedeni se li&ila wybavou
- a Upravami podle poZadavkil zakaznikil.
. Zatimco automobily pro geskoslovenskou
" armédu a SMB byly standardng vybaveny

topenim a pomérné rozsahlym souborem
nafadi, nékteré exportni varze se obedly
bez topeni a také jejich bradna s nafadim
méla skromngjsi ndpli.

\ozy doddvané do Polska nemély kanystry

| s rezervou paliva za prednimi blatniky. ale
i na zadni sténé karoserie, nalevo a napravo
* od ndhradntho kola. Do Bulharska bylo
i v roce 1949 wyvezeno 40 kampletnich vozdi
- s dvojitymi peddly pro wjuku vojenskych

Fiditll a také stovka jen édstetné karosova-
nych podvozki. Mely jen predni ¢dst karo-
serie kongici na drovni délici stény a celnl-
ho okna. Jejich dalsl osudy nezndme.

Do Iéta roku 1951 bylo wyrobeno pies
4200 automobili Skoda 11010 a 1101 P,
tii desitky poslednich opustily tovdrnu

- ysrpnu 1951,



