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V zafi 1956 se stal jednim z magnetd Il. vystavy ceskoslovenskeho strojirenstvi
v Brné sportovné stfizeny viz Skoda 440 Karosa s lamindtovou karoseril.
Do vyroby se nedostal, natésti se vSak tento pozoruhodny soliteér

dochoval dodnes.
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Dbia strecha, bohaté prosklend plexisklem,
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Surovd karoserie zhotovena z materidiu

Polytex vaZila pouhych 65 kg

s materidlem Polytex, tedy s laminatem

z polyesteroviych pryskyfic a skalnych vid-
ken.

Karosarie byla navrzena tak, aby se sklada-
la z co nejmensiho poctu dild, a jeji wroba
méla byt technologicky co nejméné sloZita.
Pokud ponechdme stranou odnimatelnou

stfechu, o niZ se jeSté zminime, pak otevie-
néd pontonovd karoserie éftala jen sedm la-
- mindtowych dili. i
Tim nejvétsim byla vana celého vozu s inte-

grovanymi prednimi i zadnimi blatniky
a obéma cely, nasledovaly rozmérnd licho-
héZnikavd kapota motorového prostoru,

Pod lichobéZniko-
vou kapofou se
skryval sériovy
ctyrvalec 1089 cm?®

| Viiz mél vpredu dvé
: samostatn4 sedadla
: avzadu lavici bez
: opéradia

Linie laminatavé
karoserie navrhl
Ing. arch, Otakar
Diblik (1929 - 1999)

SKODA 440 KAROSA REISYIOI[S

i wiko zavazadelniku a oboje dvefe, z nichi
i kaidé se sklddaly ze dvou dild, vngjSho
¢ a vnitfntho. Surovd karoserie vykazovala
i hmatnost pouhych 65 kg.

. Zdklademn vozu byl seriovy podvozek Sko-
i dy 440 s patefovym ramem tvofenym rou-
- rou kruhového prifezu, rozvorem naprav

2400 mm a rozchodam kol 1210 mm vpfe-

- du a 1250 mm vzadu. Viechna Etyfi kola

byla nezavisle zavésena, pfedni na pric-
nych ramenech, zadni pohangna na vkyv-
nych polondpravdach, odpruZen’ vpfedu
i vzadu obstardvalo pricné listove pero.

Vana karoserie byla pfipevnéna na uprave-
né plechové podlaze z vozu Skoda 440,
v nejvice namdhanych mistech byly lami-
natové dily zpevnény plechem a dal$imi
kovovymi prvky. Rozmérnd kapota moto-
rového prostoru byla po obvodu vyztuZena
rdmem z ocelove trubky o priméru 15 mm.
Vpfedu podélng uloZeny vodou chlazeny
Ctyfvalec OHY daval z objemu 1089 cm?
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teurenaSkoda 440 Kai
, -VIg18 1956 v rodném
< Vysakempyte:

P\,
vikon 40 k SAE (29 KW) pfi 4200 min”

pakou na stfedovém tunelu. Bubnove brz-

dani, fizenl se Sroubem a maticl vyZadovalo
3,5 otacky volantu mezi krajnimi polohami.
Patnactipalcova plechova kola nesla pneu-
matiky rozméru 5,50 — 15. Néhradni kolo
bylo ve vodorovné poloze za zadni napra-
vou, na dné zavazadlového prostoru. Pali-
vovd nddrZ o objemu 30 |, umisténa za
pravym zadnim podb&hem, méla nalévaci
hrdlo wynitt prostoru pro zavazadla. Prid
zdabila rozmérna elipsovitd maska s miiz-
kou, po jejich okrajich umisténé kruhowé
svétlomety mély nad sebau ,ohodi* v po-
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| dobé zahnutich liét, do nichZ byly zabudo-
a navazovaly na néj suchd jednokotoutovd
spojka a Gtyfstupfiova pievodovka s fadicl
i oknem v robustnim kovovém ramu a bod-
dy na véech kolech mély kapalinové ovld-

vany blikace.
Viiz byl opatfen panoramatickym celnim

nimi okny ve dvefich. Pro pipad nepohody
se dala nasadit zaohlend pevnd stiecha

s lamindtovym ramem, bohaté prosklend
lehkym, ale ponékud choulostivyim a nd-
sledkem povétrnostnich viiva rychle star-

noucim plexisklsm.

Podle pamétnikl nebyly tchyty této stie-

chy dostateéné dimenzované a spolehliveé, )
takze stfecha pfi zkuebnich jizdach nékoli- |~ Pod ""‘:If" .
krat z vozu odlétla, a proto i pFestali pouzi- ;?:z::m%‘;mn
vat. Palubni deska &aloungnd koZenkou |

nesla ovalny panel s trojici kruhowych pii-

stroji, jimZ dominoval rychlomér se stup-

V roce 1956 zhmotnil
laminatovy viiz tuzemsky
automobilovy sen

Na palubni desce
hyly piistroje ze
Spartaka a také
zpéiné zrodtko

nahradni kolo
i nalévaci hrdlo
nadrie

nici do 140 km/h, a uprostied vnitfnf zpét-
né zreatko, zatimeo vnéjSi zreatko bylo na
dvefich u fidice. Volant se dvéma piickami
a tlaéitkem houkaGky v hlavé pochdzel
z vozu Skoda 1200,

Ridiz a spolujezdec vpredu méli k dispozici
dvé samostatnd sedadla, vzadu byla jen

- nouzové lavice bez opéradia, kierd lépe nez
.k sezenl poslouZila k odloZeni mensich za-
. vazadel. Viiz nikdy nemél platénou sklddact
i stiechu, jen jiZ zminénou pevnou nasazo-
i vael,

| Skoda 440 Karosa byla dlouha 4070 mm,
i Siroka 1600 mm a s nasazenou kopulovi-
. tou stfechou vysokd 1320 mm. Vykazovala
pohotovostni hmotnost 825 kg, a byla tedy
o vice neZ 100 kg leh@i nei sériowy tudor
 § 440, Dosahovala nejvata rychlosti pfes

120 km/h a primémé spotfebovala 6 |
benzinu na 100 km.

Ziistala osamocena, pozdgji slouzila jako
zkugebni vozidlo pro rdzna feseni podvoz-
ku a prosla fadou necitlivych GOprav.
AZ koncem devadesatych let zachrdnil zu-
bem Gasu silnd poznamenany vz jeden
moravsky vetardnista, kteny jej pak dlouhé
roky s pomoci pratel uvadél do pivodniho
stavu.

Dnes je unikatni Skoda 440 Karosa vysta-
vena v expozici Cabrio Gallery v Dobieni-

¢ cich u Hradce Krilové a jeii soutiasny maji-
. tel Pavel Kalina ji nejen pedlivé opatrule, ale
¢ také obfas pofadné provétrd pii veteran-
i skych akeich v tuzemsku i v zahranici. 1




