CHrres Stk ko

v/ /),

A.

(w21

(1906-1986). Spoletné wytvofili zikladni
koncepci a tvarové feseni vozu, pro néj
Kardaus navrhl jméno Valuta. Jejich part-
nerem v Kopfivnici byl Ing. Julius Mackerle
. (1909-1988), autor koncepce vzduchem
. chlazeného motoru V8 s oznadenim T 603,

jehoZ detailni feSeni vypracoval konstruk-
i tér Jifi Klos (1921-2009).
. Osmivdlec ve sportavni tprave se od roku

Nejvyrazngisi automohilovou osohnosti z povéletné tuzemske produkce je Tarra 1990 uplatni v zivodnich mongpostect

T 607 a v zakladnim provedeni mél byt ur-

603 s prostornou zaoblenou karoserii a vzduchem chiazenym motorem VB v zadi.  cen pro vojenské terénni automabiy fac
Zrodila se pongkud komplikované v letech 1952 a2 1955, zato se vyrdhglapoceld [ 805 T 8% a7 %5, 2 oré se naonec

dostala do wyroby jen lehka nakladni ,05m-

dvé desefileti, setpétka”.

JAN TUGEK | Foto: archiv autora

fipomenme, Ze podle viddniho na- |
fizeni z listopadu 1950 musela |
kopfivnickd automobilka na jaie
1951 ukoncit wyrobu osobniho
vozu Tatraplan, jeZ poté krdtce a nelsp@s-
né dobihala v Miadé Boleslavi, a musela se
vénovat jen terénnim a ndkladnim automo-
hillim, uréenym pfedevaim pro armadu.
Zarovefi platil | zdkaz konstrukiénich a wyj-
vojovych praci na osobnich vozech Tatra.
Skupina nadenci se s tim nehodlala smi-
fit a od podzimuy 1952 zacala navzdory zé-
kazu v prazské konstrukéni kanceldfi Tatry
pfipravovat koncepci nového osobniho
automobilu. Kanceldf tehdy ved! Viadimir = |
Popelaf (19151997}, ktery v letech 1946 |
a 1947 fidil konstrukei a vyvoj vozu Tatra-

] 5 : T : Tato Kardausova kresha doprovazela
pldn.__Sleu s’mm se do r|5kalr1‘[n| Cinnosti zprévu o vjvaji T 603 2 kvétna 1954
zapojil prazsky wytvarnik FrantiSek Kardaus
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Behem roku 1953 Tatrovdci opakované |
lobbovali u vladnich ciniteld, mimo jiné
piedvadénim vozu Tatraplan vybaveného
osmivlcem T 603. Dosud odmitavy posto]
ministerstva strojirenstvi pomohl zménit

naméstek sovétského ministra automobi-

velkeho osobniho vozu Tatra.

V lednu 1954 dostala Tatra z ministerstva
strojirenstvi pfikaz. aby urychlend zkon-
struovala velky sluzebni automobil, Termin
byl Sibemiéni: do konce roku 1954, navic
zadani poditalo s Sastimistnym vozem vy-
bavenym osmivdlcowym maotorem o obje-

Maketa automobilu Tatra 603,
zhotovena v Kopiivnici béhem
zimy 1954-1955

Maketa v méfitku uméla na
zadi ,ploutev* pripominajici
. fradici Tatey 87

mu 3,6 |. Z Prahy do Kopfivnice putovaly
veskaré dosud zpracované materidly a vy-
kresy a Ing. Mackerle dostal za Okol wyjed-
nat kompromis umoZfiujici realizaci stavaji-
ciho projektu s motorem Y8 o objemu 2,51,
- Jesté v kvétnu 1954 v dokumentu nazva-
lového primysiu Pobédonoscey, kiery pfi
jednénich v Praze podpofil plan na wyrobu
- dimir Popeldf a Ing. Julius Mackerle, byly

ném ,Zprava o projektu velkého osobniho
vozu T 802", pod nimZ hyli podepséni Via-

uvadeny nasledujicl parametry: rozvor na-
prav 2750 mm, rozchod vpfedu 1350 mm
a vzadu 1400 mm, délka 4800 mm, 3ifka
1880 mm a vyska 1520 mm.

Pohotovostni hmotnost budouciho vozu
neméla prekrocit 1200 kg, z celkové hmot-

TATRA 603 (1. DiL) EESRN0J3S

Prvni prototyp
automobilu

Tatra 603 se poprvé
objevil na vefejnosti
v zafi 1955

Zadni partie
karoserie prvniho
prototypu T 603
jesté neméla defini-
tivni tvary

: nosti 1700 kg mélo piipadat 780 kg

na predni a 920 kg na zadni napravu v po-
méru 45.8:54,2 %. Osmivdlec o objemu
2545 cm® mél davat wikon 85 k (63 kW) pfi
4500 min~",

JAby akeelerace vozu a spotieba se ales-
pof wyrovnaly vozu T 600 s motorem 603,
je hezpodminecné nutné udrzet vahu vozi-
dla ping wybaveného pod 1200 kg,* zdiraz-
fovali autafi zprawvy.

Pod tlakem shora vsak zahy museli ustou-
pit, budouci viz pribral na rozmérech i na

- hmotnosti. \V této fazi také plivodni Kardau-
- sovy linie pfepracoval designér Zdengk
. Koval (1917-2004), pedagog umeélecko-
. primyslové Skoly v Uherském Hradigt.
i Karoserie dostala korpulentngjsl tvary, aby
- pisobila honosnéjgim a prostornéj§im do-
. jmem. Délka vozu piitom pferostla pétime-
i trovou hranici a pohatovostni hmotnost se
- priblfzila k hodnoté 1500 kg. V zimé 1954~
© 1955 vznikla dfevéna maketa vozu T 603
o v méfitku 1:1, jejiz zad zdobila rozméma
- ploutev” pripominajici Tatru 87. PFi stav-
¢ bé prototypu se uZ tento archaicky prvek

neuplatnil.

Prvni prototyp . Sestsettrojky™ vyjel na sil-
nice v 1été 1955 a vefgjnosti se opakovang
predstavil v zaii tehoz roku. Ved! peloton
matocyklistl na start zavéreéné rychlostni
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Vozy Tatrab03 =~
rotniku 1956 dostaly. .
zvétiena a klenutéjsi |
zadni okna LS i

8 ity Tatra/
503 v provedent

zFoliytheg

zkousky XXX. Mezindrodni Sestidenni mo-
tocyklové souté?e v GottwaldovE (Zlin),
krtce se objevil na Vystavé Ceskosloven-
ského strojiranstvi v Brné a poté také na
vystavee pofddané pod nazvem Novd
tachnika ve strojrenstvi® na wystavisti
v Praze-Holegovicich, tehdejsim Parku kul-
tury a oddechu Julia Futika. i
Prototyp mél dvoudilng Zelni skio, kryly
zadnich kol a menéi zadni okna neZ pozdéj- |
§ findlni verze. Pfi rozvoru ndprav |
2750 mm a rozchodu kol 1420 mm vpfedu |
a 1400 mm vzadu byl diouhy 5065 mm,

Siroky 1900 mm a vysoky 1550 mm. Vyka- |

zoval pohotovostni hmotnost tésné pod |
. teskoslovenského

hranici 1500 kg, z celkové hmotnosti
2000 kg pfipadalo 940 kg na piedni
a 1060 kg na zadni ndpravu v poméru
47:53 %,

Za zadni napravou uloZeny vzduchem chla-

zeny motor V8 s rozvodem OHV ddval zob-

jemu 2545 cm? wkon 100 k (74 kW) pii

4800 min~', smérem kupfedu na néj nava- |
zovaly rozvodovka a Clyfstupiiovd pevo-
dovka s fadici pakou u volantu. VEechna :
Btyfi kola byla nezévisle zavéSena, predni

Tatra 603 na

Il vystavé
strojirenstvi v zafi
1956 v Brné

| Vzadu ulozeny

na &ikmych klikdch dopinénych svishmi

- vzpérami MacPherson, zadni na wykyvnych
¢ polondpravach vedenych podélnymi rame-
i ny. Pérovani obstardvaly vpfedu i vzadu
¢ vinuté pruziny, na vdech Etyfech kolech

byly bubnové brzdy. Na patndctipalcovych
kolech obutych do pneumatik 6,50 — 15
dosahovala Tatra 603 nejv&tdi rychlosti
160 km/h a primémné spotiehovala 12 aZ
13 | benzinu na 100 km. V pridi uloZend
palivova nadrZ méla objem 55 1.

Béhem roku 1956 bylo ruéné smantovano
dewit automobild T 603 s délenym Eelnim

- sklem a nov tvarovanymi rozmérngjsimi
- zadnimi okny. V zafi 1956 se ,Sestseftraj-
¢ ka" stala jednim z lakadel 1. wystavy cesko-
© slavenského strojirenstyi v Brné. Méla &e-

dofialovou barvu pontonu, éervencfialovou
stfechu a ¢alounéni interiéru v kombinaci
zelené a héZove,

Posladni z deviti voz(, tentokrdt v decent-
nim ¢erném laku, abdrZel v prosinci 1956
jako dar ke svym dvaasedmdesatym (a po-

. slednim) narozeninam prezident republiky
. Antonin Zapotocky (1884-1957), Zdrovert
! bylo oficiéing ohladeno zahajeni sériove

© vzduchem chlazeny | ili Emuz
vzduchem chlazeny - wyroby automohild Tatra 603, k némuz

motor V8 mél : bl L
zpodatku objem viak fakticky dodlo aZ na jafe 1957. Ale
2545 cm? 0 fom aZ zase pfiste, W
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