V 1été roku 1960 se zadaly rodit plany velké modernizace vozu Tatra 603. Zatimco
podvozek a pohanéci ustroji mély zastar bez v&tsich zmen, karoserie méla byt
zcela nova. Z fady navend byl vybrdn ten, krery vyrvofil Ing. arch. Otakar Diblik.
Projekt dostal oznaceni Tatra 603 A.

poddtku prdce probihaly v kon-
strukéni kanceldfi automabilky Tat-
ra v Praze na Smichové, stavha
makety nového vozu v Zivatni veli-
kosti uZ se adehravala v Kopfivnici. Maketa

v méfitku 1:1, dokonfend na jafe 1961,
byla aZ na detaily vérnym pfedobrazem hu- :

douciho automobilu.

Mél podobu sedanu v lehce americkém
stylu té doby, s pfidi ozdobenou dvéma
pary kruhowych svétlomet( umisténymi
u okrajli Gela karoserie v ovdlnjch blocich
spolu s blikaci. Zaoblend stfecha kabiny
kongila rozmérnym nedélenym oknem, za
nimé nasledovala stupfiovitd zad. Pres ce-
lou Sifi zadniho cela karoserie se tahl svi-

telny pas.
Predni i zadni ndraznik se obeSly bez pif-
davnych dlend, decentné zaoblené boky
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Pfi jizdnich zkouSkéach tovarni fidiéi unikétni
Tatru 603 A pofadné prokangli

e Prototyp sedanu
Tatra 603 A byl v roce 1962
zhotoven v jediném exemplafi

pontonu byly sice u makety — podobné
jako u , Sestsettrojky” — ozdobeny kratkymi
listami na prednich blatnicich a bodnimi
lidtami se zalomenim ve tvaru blesku pfed
wyfezem zadniho blatniku, skuteény viz se
wiak od nich oprostil.

Sedan Tatra 603 A, dokongeny v roce

1962, byl postaven na prototypové pod-
- wozkové ploSing typu T 2-603. MEl vSechna
. Gtyfi kola nezdvisle zavBSena, piedni na
- &ikmych klikich doplnénych svislymi vzpé-
¢ rami MacPherson a pfitnym stabilizato-
- rem, zadni na wkyvnych polondpravach
. vedenych podélnymi rameny. Pérovani
i wech GtyF kol obstardvaly vinuté pruZiny.




Wiz mél higbenowé flzenl, jeZ mezi krajnimi
polohami vyZadovalo 2,5 otdcky volantu,
brzdy byly na vsech étyfech kolech bubno-
vé, patnactipalcovd kola nesla pneumatiky
rozméru 6,70 - 15. Nahradni kolo bylo pfi-
stupné zvenku po sklopeni krytu pod pfed-
nim ndraznikem.

Za zadni napravou ulozeny vzduchem chla-
zeny motor V8 o objemu 2472 cm? s roz-
vadem OHV byl typu T 603 H, se stupném
komprese zviSenym na 8,2 daval vykon
105 k (77 KW) pfi 4800 min™. Smérem ku-
pfedu na osmivalec navazovala rozvodoy-

ka a Ctyfstupfiovd pfevodovka ovladana

fadici pakou u volantu.

V téhle podobé jezdila Tatra 603 A v béZném
| provozu v sedmdesatych letech

RS e T L

 pfidi uloZena palivovd nddr o obje-
mu 60 | méla nalévaci hrdlo pfistupné
zvenku, po odklopeni kruhového krytu
umisténého nahofe na pravém prednim
blatniku. Sériovd ,Sestsetirojka” se této
vymozZenosti dofkala ai na podzim
1066,

P&timistny sedan Tatra 603 A mél rozvor
naprav 2750 mm a rozchod kol 1460 mm
vpfedu a 1400 mm vzadu. Byl dlouhy
4940 mm, Sircky 1910 mm a vysoky
1460 mm, takfe byl krats( a niZ&i nez |
- Bestsettrojka”. Dosahoval nejvetsi rych- |
losti 160 km/h a spotfeboval 12 a7 13 1

penzinu na 100 km.
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Tatra 603 Ana
namésti Osvobozeni

- v Kopfivnici

{dnes namésti
T. G. Masaryka).

- Twary 4,9 m dlouhé-

ho sedanu navrhl

Ing. arch. Otakar

Diblik (1929-1999)

TATRA 603 (3. DIL) NEEafell=

y -~

Y roce 1963 absolvoval ndrogné jizdni
zkousky, mimo jiné i srovndvaci s vozem
Mercedes-Benz 220 SE. Brzy viak bylo
zfejmé, Ze se sériové wroby nedogkd. Po

- Case jej odkoupil jeden ze zkudebnich Fidi-
- G0, ktery jej pouZival v béZném provozu po
- celd sedmdesatd 1éta a pocatkem let osm-
. desatych.

- Unikdtni sedan poté nékolikrdt zménil
. majitele, postupné chétral a aZ v novém
' tisicileti se dotkal znovuzrozeni. Velmi
. narofnou a ndkladnou renovaci (nebo
| spis rekonstrukci) trvajfcl pét let provedia
| renomovand firma Ecorra sidlici v Kop-
| fivnici-Lubing. Vefejnosti se znovuzroze-

Typickym prvkem unikatniho sedanu byl svételny pés pres celou Sifi zade
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HISTORI TATRA 603 (3. DIL)

Rozestavéné kombi Tatra ﬁMAurW SR

na dvore kepiivnické automehiliy ~

nd Tatra 603 A pfedstavila v lednu 2013
a pamétnici konstatovali, 7e takhle doko-
nale nevypadala ani jako zhrusu nova.

Vratme se ale do roku 1963, kdy vznikl
druhy pratotyp Tatry 603 A, Plvodné jej
zacali v Koprivnici stavét jako Styfdvefové
kombi s dvoudilnymi dvefmi v zadi, poté
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byl rozpracovany vilz pfedan do Bratisla-

vy, ke jej taméjai vivojové stedisko au-

tomabilky rekonstruovalo na sanitku. PFi
Y i ztasti zvydenou

prestavbe vz dostal m}vé tuarmfanou  stfechu

ni sedadla byla vesiavéna prepdzka, jez

oddélovala sanitni prostor,

. Kombi oznacovane

jako Station Wagon
mélo pivodngé

Z kombi prestavéna sanitni Tatra
603 A jezdila ve zkuSebnim...
proyozu v Bratislave

UZ od poldtku bylo ziejma, Ze wzhledem
k umisténi motoru V8 za zadni népravou
nebudou wnitini rozméry kombi, resp. sa-
nitky idedlnl. Jen malou Gtéchou byla opa-
kovand srovnani s americkym modelem
Chevrolet Corvair Lakewood. Toto péti-
dverové kombi mélo také vzduchem chia-
zeny motor v zadi, jenie prostorové
uspornéjsi plochy Sestivalec.

Stejné jako sedan i sanitni Tatra 603 A z(-
stala solitérem. V zadi, opét ozdobené §i-
rokym svEtelnym pasem, méla vodorowné
délené dvefe. Jejich mendi spodni cdst se
sklapéla dolii do vodorovné polohy, za-
timeo vEtA horni dil s rozmérnym oknem
se yyklapél vzhiiru. Podlaha nad motarem
byla ve wysi teméf 770 mm nad vozovkou,
vydka od ni k hornimu rdmu dvefi méla
hodnotu pouhych 620 mm, do nfZ se mu-
sela vejit nositka i s lezicim pacientem.
Ten pii nakladani do vozu radgji nemél
zvedat hlavu.

Sanitka méla za fidigem a spolujezdcem
prepazku nahofe opatienou okénkem. Ze-
zadu na ni byly pfipevnény dva skldpéci
stolky a blizko stfedu i tlakova lahev
5 kyslikem. V sanitnim prostoru se nachd-
zelo tfimistné sedadlo s délenym opéra-
dlem, jeho? stfedni dil se dal sklopit ku-
pfedu, coi umoZnilo umistit dovnitf
nositka s pacientem. SloZend nositka
méla jinak své misto vpfedu v zavazadio-
vEm prostoru.

Sanitni Tatra 603 A (nékdy také oznatova-
na T 603 AS) jezdila nékolik let ve zkuseb-
nim provozu v Bratislavé, pak slouZila -
uZ bez sanitni vybavy - jako doprovedny
viiz ve wyvojovEm oddéleni kopfivnickd
automobilky, Udajné najezdila pfes 400 ti-
sic kilometr(.

V osmdesatych letech se dockala renova-
ce, pii niz ziskala nazpet vzezieni zachran-
ného sanitniho vozu s majackem na ste-
se, i kdyZ bez plvodnich sirén zasazenych
do éela karoserie a bez vybaveni sanitniho
prostoru, V této podobé je dodnes k vidé-
ni v kopfivnickem muzeu. W

Sklopend stiedni tast opéradla zadniho
sedadla vytvofila prostor pro nositka

Také sanitni Tatra 603 A méla na zadi
svételny pas pies celou Sirku karoserie



