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Jeden z prvnich
vozil Tatra 30 na
snimku pofizeném
koncem roku 1927

V z4fi 1927 vystavila Tatra na prazském autosalonu podvozek svého nového typu T 30 se vzduchem chlazenym
plochym éryivdlcem, parefovym ramem a zadnimi vykyvnymi polonapravami. Karosovand Tatra 30 se v podobé
luxusniho kabrioletu poprvé piedstavila v bieznu 1928 na veletrhu ve Vidni.

opfivnicka automobilka prekvapila

na jare 1923 odborniky i laiky ne-
T 30 se zrodil v [t 1926, jeho zkousky

konvenéné fesenym typem T 11

se vzduchem chlazenym plochym |

dvouvalcem v pfidi, patefovym ramem tvo-
fenym nosnou rourou kruhového priifezu,

pfisroubovanou vpfedu ke skfini pievo-
dovky a vzadu ke skiini rozvodovky, a vwy-

kywnymi polondpravami zadnich pohang-
nych kol,
Technicky feditel Hans Ledwinka (1878—

1967) tutéZ koncepci pouzil o tfi roky poz-

déji pro vEtsi viiz stfedni tfidy, tentokrat
vybaveny vzduchem chlazenym plochym
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Gtyrvalcem s profilehlymi pary vélcd. Prvni
prototyp nového automobilu s oznagenim

pokracovaly i po cely ndsledujici rok.
Motor 5 rozvodem OHV déval z abjemu
1675 cm? wikon 24 k (18 kW), navazovala
na ngj Etyfstupfovd pievodovka, tofivy
moment k rozvodovece zadnich kol pfend-
gel spojovaci hiidel umistény uvnitt jiz zmi-
néné centralni roury.

Odpruzen vykyvnych polondprav zadnich
kol i tuhé predni napravy obstardvalo piic-
né plleliptické listové pero, vpiedu doplné-
né dvojici tlumici. Bubnové brzdy na viech

Luxusni verze sportovniho kabrioletu Tatra 30 s tovédrni karoserii (1928)



Sestimistna
nastavkova
limuzina Tatra 30
S posuvnymi

boénimi okny

ttyrech kolech mély mechanické oviadani,

diskova kola nesla pneunlatiky rozmeéru
715 x 115, resp. 13 x 45. Rizeni se Srou-
bem a matici ovladal volant umistény vpra-

prostoru. Kapota se odklapéla spolu s blat-
niky, coZ umoziovalo velmi dobry pristup
k motoru a jeho pFislusenstvi, Od jara 1928
autormobilka nabizela zdkaznikim vozy Ta-

Jl HISTORIE

Tatra 30 (1. di

byl v obou pfipadech 1300 mm a podvozek
mél svétlou vysku 220 mm. Podle tovdr-

- nich prospekild vykazoval kratsi podvozek
. hmotnost 580 kg, deli 590 kg.

vo — v mezivaleiném Ceskoslovensku se  tra 30 s obchodnim oznafenim 6/24 HP ve Eta‘;;:i':i: ¥atm 0 Zaklad nahidky tvofil Etyfmistny otevieny
jezdilo vievo. ctyfmistném | Sestimisiném proveden.  \paniku 1929 - vilz se Giyfdvefovou karoserit diouhou
Palivova nadrz o objemu 45 | byla vpiedu ~ Preni mélo rozvor ndprav 2770 mm, druhé  karosovany ¢ 3700 mm a Sirokou 1650 mm, jenz mahl
pad kapotou, v zadni &asti motorového 3170 mm, rozchod pfednich i zadnich kol v Kopfivnici byt za priplatek vybaven cdnimatelnym né-
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\\ Otevfena Sestimisina Tatra 30 se
dvéma sklopnymi sedadly
v druhé Fadé
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RIS Tatra 30 (1. dil)

stavkem. Ten jej proménil ve étyFdvefowy
uzavfeny vilz, pfidem? jeho hmotnost
vzrostla z 940 na 995 kg. Nabidka 3esti-
mistnych verzi zatinala otevienym Gtyf-
dverovym modelem dlouhym 4100 mm,
ktery také mohl dostat nastavek, tentokrat
se Sesti bodnimi okny, pricemZ Clvefice
oken ve dvefich byla posuvnd. Otevieny
viiz vykazoval hmotnost 1000 kg, s ndstay-
kem 1090 kg.

CtyFmistnd Etyidvefovd limuzinka méla ve
dvefich okna spoustéci, stejng jako Sesti-
mistnd limuzina vybavend prosklenou me-
zisténou za prednimi sedadly a dvojici
sklopnych sedatek ve druhé fadé. Zpoéatku
se Sestimistnd pevnd limuzina od nastavko-
vé ligila absenci tfetiho paru boénich oken.
Uzaviend wozy byly wysoké 1650 mm
a v prvnim provedsni mély potah horni
partie karoserie z koZenky, podle prospek-
tu .z odolné, v&i nepohodé vzdorujici umé-
& kiZe". Od sezdny 1929 pak dostivaly
kompletné oplechovanou karoserii, s nii
hmotnost limuziny vzrostia na 1180 kg.
Mabidku voz( karosovanych v matefské
tovarné doplioval dvoudverowy étyFmistny
kabriolet se Ctyfmi bocnimi okny a ciyr-

Landaulety Tatra 30
s tovarni karoserii
se uplatnily jako
autodroZky

mistny sportovni kabriolet s dvojici delSich |
U hily Tatra 30 podle proveden nejuEtéi
Oba kabriolety mély standardng sedadla
. faloundnd pravou ki, stejng jako Etyf-
. mistné a &estimistné oteviens vozy.

dvefi a jen jednim oknem po kaidé strané.

Jednoliizkovy 4,3 m dlouby sanitni viiz Tatra 30 karosovany
v tovarné

Sportovni kabriolet T 30/52 s rozvorem 3,17 m a étyfvalcem 1,9 1 (1830)
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Oplechovana Sestimistna
limuzina Tatra 30 se Sesti
boénimi okny (1930}

Podle tidaji vrobee dosahovaly automao-

rychlosti 80 az 90 km¢h a primémé spo-

© tfehavaly 11 a7 13| benzinu a 0,2 | oleje na
- 100 km.

-V roce 1928 v Kopfivnici wyrabili vice neZ
- 500 automaonhili a podvozki typu T 30, pii-

temz stovka nekarosovanych 3asi putovala
do videniskeé filidlky Austro-Tatra, jeZ dispo-
novala vlastni karosarnou. V roce 1929

. prekrocila wyroba kompletnich tficitek”
1300 kusi, kromé toho tovarnu opustily
- Etyri stovky podvozki ke karosovinf.

\iyraznou pievahu postupné ziskaly vozy

- stavéné na deldim podvozku s rozvorem
- 3170 mm, pfitem? se vedle 3estimistnych

otevienych i uzavienych modeld objevil
také pétimistny dvoudvefovy tudor opatie-
ny rozmérnym kufrem na zadi.

Dlouhy rozvor dostal i Styfmistny sportoy-
ni kabrialet, ktery od sezany 1929 existoval
i v provedeni T 30/52 vybavengém Clyival-
cem prevrtanym na 1910 cm?® s wikonem
owysenym na 30 k (22 kW), Tyto vozy se
wiak potitaly jen na desitky a od pozdejéi-
hotypu T 52 se ligily mechanickym ovlada-
nim brzd.

Jen po jednotlivych kusech vznikaly v Kop-
fivnici v letech 1930 a 1931 Sestimistné
landaulety Tatra 30 se sklddacim zadnim
dilem strechy, gz se uplatnily jako auto-
droZky, a osmimistné vojenske vozy se
specifickou dievénou ndstavbou, pro niz
wrobce pouzival ozageni Mormandie.
Podvozek s rozvarem 3170 mm mély i dvé
desitky sanitnich tficitek” s tovarni karo-
seril. které byly dlouhé 4300 mm, Siroké
1650 mm a vysoké 1850 mm.

Celkem bylo v letech 1927 az 1931 v Kop-
fivnici wyrobeno kolem 3200 kompletnich
automobild Tatra 30 a sedm stovek pod-
vozkil. Ke tficitkdm® karosovanym mimo
matefskou tovarnu se vratime v pifstim
vydani. |



