Francouzsky luxus z Plzné
Skoda Hisnano-Suiza ll

Typicka ,tvar prezidentské limuziny -
tentokrat uz s namontovanym
naraznikem.

Pinime slib z minulého &isla AR a jesté
jednou se vracime do druhé poloviny
dvacatych let, abychom si pfipemnéli lu-
xusni automobily Skoda Hispano-Suiza
vyrabéné u nas ve francouzské licenci.

Prilvodcem na cesté ¢asem nam mize byt
tvadni stat' dobového tovarniho popisu pie-
pychového Sestivélce Skoda Hispano-Suiza
25/100 KS" :Modem/ pfepychovy autamobif
musi mili nejen dokonalé strojni zafizeni, ale
i stejné uhlednou vngjsi finii a komfortni vnitr-
nivibavu. U vozu Skoda Hispano-Suiza, vy-
rabéného Skodovymi zdvody v licenci pod-
le francouzského originalu, se vykres
inZenyra, sousiruh délnika a skiza karosar-
skeho umélce spojily v harmonicky celek, re-
presentujici plnou zésluhou tidy nejdistin-
govangjsich vozi moderni doby.

A co fikaji technické Udaje z téZe publikace?
Automobil Skoda Hispano-Suiza pohanél
kapalinou chlazeny fadowvy Sestivalec OHC
o objemu 6.6 litru (vriani 100 mm, zdvih 140
mm), vybaveny dvojitym zapalovanim a dvo-
jitym karburatorem Solex Hispano-Siuza.
Sestivalec daval vykon 100 konf (74 kW) pfi
1600 min' a tfistupnové prevodovka byla
umisténa v bloku s motorem. Viiz povétsi-
nou jezdil na pfimy zabér, k rozjezdu obvy-
kle slouZila dvojka, zatimco jednicka se
uplatnila jen pfi manipulaci s automobilem,
popfipadé pii rozjezdu ve stoupani. Viz mél
dvanactivoltovou elektrickou soustavu se
dvéma akumulatory, jez se v provozu pou-
Zivaly stfidavé - pfi spousténi motoru véak
bylo mozne wyuZzit oba souéasné. NadrZ na
110 | paliva byla umisténa za zadni napra-
vou a vzhledem K primérné spotiebé kolem
dvaceti litrd na 100 km nebyla nijak predi-
menzovana. Také chladici soustava motoru
méla tctyhodny objem 31 litr(.

Klasicky stavény podvozek s obéma tuhymi
napravami, které byly odpruZeny i vedeny
podelnymi pdleliptickymi listovymi pery, mél
rozvor 3690 mm a rozchod 1450 mm vpfe-

duivzadu, byl dlouhy 4830 mm a jen pro za-
jimavost - horni okraj masky chladice byl ve
vysce 1340 mm nad vozovkou. Celkova wys-
ka karosovaneho vozu se pohybovala kolem
1800 mm a délka mnohdy pfesahla péti-
metrovou hranici, zatimeo &itka pfes blatni-
ky nepfesahovala 1765 mm. Hmotnost kom-
pletniho chassis s obrudemi a spoustécim
i osvétlovacim zafizenim udaval vyrobce
hodnotou 1350 kg. Patentovanou speciali-
tou znagky Hispano-Suiza byl mechanicky
posilovaé brzd vyuzZivajici pohybové energie
jedouciho automobilu. Jeho pomémé slozi-
té Ustroji, umisténe za pfevodovkou a poha-
néneé od jejiho vystupniho hfidele, vyrazné
snizovalo silu potfebnou k mechanickému
ovladani uéinné brzdové soustavy se Gtyfmi

Luxusni kabriolet Skoda

Hispano-Siuza s BroZikovou
karoserii v kresbé , Maestra“
Vaclava Zapadlika.

Skoda Hispano-Suiza prezidenta T. G.
Masaryka na dobovém snimku z Lan.

Naitce L lisky O

bubny velkého priméru. Mimochodem - au-
tomobily Skoda Hispano-Suiza, jejichz cel-
kova hmotnost se podle provedeni karose-
rie pohybovala v rozmezi 2300 aZ 2700 kg,
dosahovaly nejvétdi rychlosti pres 120
km/h (nejlehéi a nejrychlejsi udajné az 140
km/h), takze jim na tehdejsi dobu mimofad-
né Ucinne brzdy vskutku prisly vhod.

V letech 1926 aZ 1929 bylo v Plzni ve dvou
sériich vyrobeno asi sto kompletnich pod-
vozkl Skoda Hispano-Suiza. Zpotatku vét-
Sinu z nich karosovala renomovana plzen-

ska firma Brozik, dalsi vozy viak postupné
Joblékaly” také jiné ceské i zahraniéni karo-
sarny (napf. berlinska firma Erdmann a Hos-




si}, a oviem i specializovana dilna automo-
bilky Skoda v Mladé Boleslavi. Plzefiska fir-
ma Brozik proslula nejen luxusnimi pros-tor-
nymi  limuzinami Skoda Hispano-Suiza,
z nichZ prvni - jak uZ minule uvedeno - byla
na jafe 1926 uréena pro prezidenta T.G. Ma-
saryka, jemuz slouZila bezmala deset let, ale
i elegantnimi otevienymi vozy v provedeni
kabriolet a dvojity faeton. Takeé mezi tfemi
desitkami mladoboleslavskych kareserii by-
la fada lahtidek, pfitemz exaticky vzhled né-
kterych z nich ziejmé wyvolal pozdéjsi do-
hady o jejich zahraniénim puvodu, Zminku si
zaslouziipatené jediny automobil Skoda His-
pano-Suiza, ktery pro svého majitele a Séfa
dr. Kabege karosovala praZska firma Aero.
Prostarny Sestimistny viiz mél karoserii sta-
vénou licenéni technologii Weymann, vy-
znacoval se velkoplognymi kryty kol a patr-
né se do dnesnich dni nedochoval. Pa-

Osobité tvarované sporiovni kupe -
kabriolet Skoda Hispano-Suiza, jehoZ
neobvykla karoserie vznikla patrné

v Miadé Boleslavi. Jak naznacuje
stupatko pred zadnim kolem, za pfednimi
sedadly bylo ziejmé jeste pflleznostne
vyklapéci nouzové sedadlo.

Qbm{:i na . maj{tele pfedvéieénydq"
“vozyl Skoda pravastrannym fizenl
 jste-li ochotnitakovy viz pradat pro poff
“by reprezentace naseho pramyslu, 2aw
“lejte p. KoZhara na tel. {03@424 6618).
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Prezidetska ,hispanka” zdobena jen
leticim éapem, vybavena dvéma
pfidavnymi svétiomety a pndwnym
naraznikem némeckého puvodu

po pfedani do mladoboleslavské tovarny
na jafe 1936.

métnici tvrdl, Ze nékdy ve tficatych letech dr.
Kabes svou  hispanku® nechal vymenit za
dodavku kvalitniho uhli pro tovami kotelnu...
Uz minule jsme se zminili o pivabne sosce
leticiho éapa, jeZ zdobila francouzskeé origi-
nély i jejich plzeriské licenéni sourozence.
Druha polovina dvacatych let byla Gasem wy-
znamnych zmén v miadoboleslavske auto-
mobilce pfevzaté plzefiskym koncernem,
pfiéemz malicky dopad se projevil i na ,his-
pankach". Zatimco v&t&ina z nich nesla na
chladiéi pod jiZ zminénym &apem na jeho
zaice kulaty plzefisky znak se stylizovanou
indianskou hlavou, posledni vozy dostaly na
stejné misto ovalnou znadku Skoda podob-
nou té, jez se tehdy zacala montovat na mla-
doboleslavské automobily. K zajimavostem
patfi i to, Ze zatimco do roku 1927 byly au-
tomohily Skoda Hispano-Suiza standardné
wybavovany francouzskymi svétlomety Blé-
riot, pozdéji dostavaly GEinngjsi némecke
svétiomety Zeiss, pokud oviemn majetny za-
kaznik nerozhodl jinak, Za cenu prevyéujicl
étyrt milionu tehdejgich korun na to mél sa-
moziejmé pravo, stejné jako si za svoje pe-
nize mohl diktovat u vybraného karosare.
Panecku - to byly casy! JAN TUCEK

Limuzina Skoda Hispano-Suiza

s karoserii od firmy BroZik - tentokrat

s elipsovitym 2adnim okénkem a na
chladiéi uz s nvalnym znakem zdobenym
vaurlnovymi snitkami.

Limuzina Skoda Hispano-Suiza

v provedeni, jeZ si nezadalo ani s nejlepsi
italskou nebo francouzskou konkurenci
konce dvacatych let. VEimnéte si
druhého ochranného skla pied zadnimi
sedadly, které si cestujici pFi nastupovéni
do vozu sklapéli vpred.




