OB VIINOR

Vyznamné misto v nasi automobilové historii patfi
skromnému, ale houzevnatému vozu Aero Minor, jehoz
vyroba byla zahajena na podzim 1946 a pfed¢asne

Projekt a prvni prototypy tohoto auto-
mobilu vznikly tajné béhem valetnych
let u firmy Jawa, pfesnéji ve wyvojove
dilné opravny v Praze na Pankraci pod
vedenim ing. Rudolfa Vykoukala. U?
tésné pred wvalkou — od roku 1937
— Jawa vyrabéla kompaktni automo-
bil Minor s kapalinou chlazenym dvaou-

ukonéena v unoru 1951.

urcen jiny wvyrobce: narodni podnik
Letecké zavody Praha. Ve stejné dobé
padlo definitivni rozhodnuti o tom, ze
se nebude vyrabet jiny za valky vyvi-

‘nuty wvuz téze kategorie, Aero Pony

s dvoudobym dvouvalcem 745 cm?®
— ale klasickym pohonem zadnich kol,
o ktery byl znatny zajem i v zahranici.

Aero Minor — na
svoji dobu velmi
zdafily lidovy au-
tomobil s pfed-
nim pochonem vy-
rabény v letech
1946 aZ 1951.

Uhledné vnéjsi
tvary vozu Aero
Minor navrhl ka-
rosai Zdenék Kej-
val {na snimku je
prvni provedeni
Minora — s jedi-
nym stiraéemy).

dobym dvouvalcem 615 cm® pohanéji-
cirmn predni kola, jehoz konstrukci take
vytvofil ing. Vykoukal a dhledné vnéjsi
tvary karoserie navrhl Zdenék Kejval.
Nowy viiz s pohanécim ustrojim otote-
nym o 180° (motor byl nyni podélné
pred predni napravou, prevodovka za
ni), podvozkem s patefovym ramem,
odpruzenim prednich | zadnich kol
pricnym listovym perem a zcela novou
karoserii ctyrmetroveé deélky mél logic-
ky dostat oznaéeni Jawa Minor I, ale
osud a Ufednici rozhodli jinak.

Tésné po valce sice Jawa jesté — pre-
vézné ze zbylych zasob — smontovala
sedm stovek voza Minor pfedvaleéne
konstrukce, nadéle se véak méla véno-
vat jen motocyklim a pro Minor Il byl

K charakteristickym rysam vozu Aero
Minaor patfi splyvava zad' (jen ta zadni
svétla nejsou pavodni. . ).

A tak se zrodilo oznaceni Aero Minor
vyuzivajici lanebo spi$ zneuzivajici?)
image dobfe znamé praiské znalky
a zaroven zdlraznujici, Ze | novy ces-
koslovensky automobil je dilem letec-
kych tovaren. Byla to konec koncid
pravda: pohanéci Ustroji a podvozky
wyrabél zavod Motorlet (diive Walter)
v Jinonicich, karoserie na né montoval
Rudy Letov v Letfianech. Zatimeo do-
ma se dalo z ministerstva s Uspéchem
nafidit cokoliv {a to, prasim, jesté pred
anorem 1848), v zahranici to bylo té:-
&, o temz svedci napf. dlirazna po-

« ¥ ”
Neadave lisky ~Junkove
b

znamka v letfianskem archivu: M Ho-
landsku zasadné nepouZivat jméno
Aero Minor!”

Za valky vzniklo nejméné pét prototy-
pll Minoru Il a byly i éastecné adzkou-
seny. Od pozdéjsiho sériového prove-
deni — ale i mezi sebou navzajem — se
prototypy lisily tvary karoserie, zejme-
na predni &asti s raznymi verzemi ka-
poty a masky, ale také mechanicky
ovladanymi brzdami. Koncem roku
1945 se novy automobil predstavil
v definitivni podobé, sériova vyroba
byla zahajena v fijnu 1946. Rozbihala
se pomalu, jen po desitkach kusd, pfi-
éemz dreveéné kostry karoserii doda-
val do Prahy nékdejsi Janeckiv zavod
v Kvasinach, V poslednim &tvrtleti ro-
ku 1947 uz produkce vozu Aero Minor

piekrocila hranici 200 kus( mésicne,
misto planovanych tii tisic automobild
za cely rok 1947 wyjelo z Lethan jen
1400 vozii. Uz v nasledujicim roce vsak
produkece sympatického automobilu
dosahla rekordni Grovné 4430 kusu &
v fijnu 1948 zaznamenala mésicni re-
kord 628 vozu. Podle tovarnich statis-
tik bylo v letech 1949 a 1950 vyrobeno
4100 a 4063 automobild Aero Minor,
poslednich 121 wvozl tohoto typu
opustilo vyrobni linku v lednu a Gnoru
1951. Celkem spatiilo svétlo svéta
pies 14 tisic voza Aero Minar: pfesné
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pry to bylo 14 187 exemplard — véetné
prototypll a predsériovych vozi.

Aero Minor mél jiz zminény paterovy
ram vpfedu rozvidleny pro uchyceni
pohaneciho Gstroji, pfedni kola byla
zavédena na spodnich pfiénych rame-
nech, zadni na vleéenych ramenech
— odpruzeni vpredu i vzadu obstara-
valo pfitné listové pero. Bubnove brz-
dy priméru 230 mm na vsech étyfech
kolech mély kapalinové ovladani, me-
chanicka ruéni brzda ptsobila na zad-
ni kola. Aero Minor jezdil na Sestnacti-
palcovych kolech s pneumatikami roz-

meru 4,75 — 16. Podle dobového pro-
spektu neprevysovala hmotnost kom-
pletnihe podvozku 375 kg.

Podélné pfed pFedni napravou uloze-
ny dvoudoby fadovy dvouvalec o ob-
jemu 615 cm?® {vrtdni 70 mm, zdvih
80 mm) daval vykon 14,5 kW pri 3500
I/min a byl spojen se &tyfstupfiovou
mechanickou prevodovkou s fadici
pakou vyénivajici z kulisy na pfistrojo-
vé desce (v zavéru kratke kariéry byla
radici paka premisténa pod pfistrojo-
vou desku). Tfetl prevodowvy stuper
pracoval v pfimém zabéru, ctvrty fun-
goval jako rychlobéh. Zminku si za-
slouzi i to, Ze jiz zminény prospekt sli-
boval, ze kompaktni dvouvalcovy mo-
tor se da z vozu vymontovat za pou-
hych deset minut. Desetilitrovy chla-
di¢ konstruktéer umistil tésné za motor,
palivova nadrz o objemu 25 | byla za
chladitem u stény oddélujici motoro-
vy prostor od prostoru pro cestujici.
Ffi rozvoru ngprav 2300 mm a rozcho-
du kol 1120 mm vpfedu i vzadu maél
Aero Minor se standardni ¢tyfmistnou
dvoudvefovou karoserii vnéjsi rozmé-
ry 4040 < 1420 % 1460 mm a vykazo-
val pohotovostni hmotnost 690 kg.
Dosahoval nejvétsi rychlosti nad
90 km/h pfi primérné spotiebé 7 az
8 litrd dvoudobé smési (olej s benzi-
nem v pomeru 1:30).

Snimek z roku
1947: konstruktér
ing. Rudolf Vy-
koukal s tisicim
vyrobenym vozem
Aero Minor.

Prvni provedeni
viceutelovéeho
maodelu Aero Mi-
nor STW s ozna-
éenim Normandie
a navenek pa-
trnou dievénou
kostrou karoserie.

Vedle zékladniho provedeni se Aero
Minor uZz na jare 1947 objevil coby
dvoumistny roadster s tovarni karose-
rii, na podzim téhoZ roku pak na praz-
ském autosalonu pfedstavila otevie-
nou verzi tohoto automobilu vysoko-

mytska karosarna Sodomka. Tyto
atraktivni vozy se vsak nedostaly do
vyroby — na rozdil od uzitkovych a vi-
ceucéelovych dodavek a kombi. Pivod-
né mély prakticky fedené automobily
{oznacované cbvykle jako Minor STW
resp. Normandie) kombinovanou za-
dni ¢ast karoserie vystavujici na odiv
drevénou kostru, od roku 1948 se vsak
vyrabély i se zcela oplechovanou karo-
serii. Vlastni verzi kombi stavéla ve
Vidni firma Graf und Stift, jez monto-
vala Minory pro rakousky trh, podob-
né kreace vznikly i v Nizozemi a v Bel-
gii, kde navic firma Helaers preménila
standardni Aero Minor i v polokabrio-
let s pevnymi ramy dvefi a oteviraci
platénou stiechou.

Kromé Nizozemi, Rakouska a Belgie se

e

Aero Minor coby
atraktivni dvou-
mistny roadster

s tovarni karoserii
— bohuzel ziistalo
jen u nékolika
prototypii.

adsteru z roku
1947, tentokrat

5 natazenou pla-
ténou stfechou.

automobily Aero Minor vyvaZely i do
dvou desitek daldi zemi — napf. do
Swvycarska (taméjsi dovozce Rebman
si mimo jiné vyzadal zvétieny chladié
a ,horsky” staly pfevod 585 misto
standardniho 5,50, do Svédska, Nor-
ska, Finska i Danska, ale také do Portu-
galska, Brazilie, Uruguaye, Egypta
a lIranu. Jako wystavni exponaty
a predvadéci vozy se Minory dostaly
a? do Jihoafrické republiky, Iraku a si-
amské metropole Bangkoku (dne&ni
Thajsko), nemluvé samoziejmeé
0 ,bratrskych” zemich (jeden dostal
v roce 1949 k sedmdesatinam i J. V.
Stalin). Usmévnym dojmem dnes pt-
sobi dobové poznamka, Ze Aero Minor
STW pro madarskou firmu Unitas pa-
na Kochanowského prevezme Fidié
v Bratislavé ,,s benzinem, ktery posta-
¢i na jizdu Bratislava—Budapest.”

Opravdu mimoradnym  zplsobem
propagoval Aero Minor prazsky cesto-
vatel a novinar Frank Alexander El-
stner. 28. fijna 1947 se on, jeho man-
7elka Anna a syn René vydali se sério-
vym vozem Aero Minor na vic nez 13
tisic kilometrd dlouhou cestu a ke gui-
nejskému zéalivu, pfesngji do pfistavu
Cotonou v Dahomeji (dnesni Benin).
S pretizenym dvouvalcem projeli dva-
krat napfic Saharou — pfi zpateéni

cesté rekordnimi priméry nad 400 km
denné. Dobrodruzstvi F. A. Elstner
peclivé popsal (a jehe syn nafotogra-
foval), zbyva tedy jen padnout v anti-
kvariatu na knizku , Lovei kilometrd”
(1948), nebo ,,Saharou a pralesem”
{1956).

Aero Minor ovSem dokézal jesté mno-
hem vic, a tak se k jeho sportovnim
verzim a jejich uspécham wvratime
v pfistim gisle AR. JAN TUCEK



