Aero Minor ve sportovnim

Po mésici se znovu vracime k historii automobilu Aero Minor z let
1946 aZ 1951 — tentokrat si pfipomeneme sportovni verze tohoto
skromného, ale ve své dobé velmi Gaspésného vozu.

Sportovni kiest absolvoval osobni Ae-
ro Minor v pfedsériové podobé (jesté
s protypovou pridi nesouci znaéku Ja-
wa) v roce 1946 pfi Velké Heinzove
soutézi, prvnim vétsim sportovnim
motoristickém klani v povéleéném
eskoslovensku. V sezoné 1947 se pak
objevil zajimavy sportovni prototyp
Aero Minor Sport, dvoumistny spider
s pontonovou karoserii a dvoudobym
dvouvalcem prevrtanym na 745 cm?.
Uhledny vz vznikl — véetné karoserie
— v jinonické waltrovce, jez jinak vyra-
béla pro sériové automobily Aero Mi-
nor jen kempletni podvozky, véetné
pohanéciho Gstroji. Spider mél rozvor
zkraceny o 100 mm, dostal nové od-
pruZeni zadnich kol pfiénymi zkrutny-
mi tyéemi {misto pdvodniho listového
pera), oteviend karoserie méla po-
vrchové panely z hlinikového plechu
pfipevnéné na dievéné kostie. Zvét-
genim vrtani ze 70 na 77 mm (pfi ne-
zménéném zdvihu 80 mm) vzrostl ob-
jem dvouvalcového motoru ze 615 na
745 em?, vwkon se pohyboval tésné
nad hranici 30 koni (23 kW) a spider
s t&238im stalym pfevodem uhanél pies
130 km/h, takZée se sméle mohl srov-
névat s evropskou konkurenci tfidy do
750 cm?,
Nejlépe to dokazal v zari 1948 pfi dva-
nactihodinovém zavodé sportovnich
vozl na okruhu v Montlhéry u Pafize:
jezdci lvan Hodaé a Cenék Machaé
s nim obsadili 2. misto ve tfidé 750
cm? a nebyt nefekanych potiZl s na-
startovanim zahfatého motoru po jed-
né ze zastavek v boxech, mohli porazit

i vitézny domaci viz znatky Simca-
Gordini. | druha pfictka v cili v3ak byla
uspéchem — navic ji Hodaé ozdobil
i tratovym rekordem, kdyz nejlepsi ko-
lo absolvoval prdmérnou rychlosti
95 kilometru za hodinu.

Spider Aero Minor Sport s odnimatel-
nym krytem sedadla spolujezdce
a dvoudilnym sklopnym ¢elnim sklem

HNedaee L lisky unkore

(vétsinou ovSem jezdil jen s malym
ochrannym sklem pred fidicem) se
koncem 40. a pocatkem 50. let Uspés-
né z(iéastnil fady domacich zavodu na
silniénich okruzich i do vrchu. Jezdil
s nim liberecky zavodnik Leopold
Lancman, ktery postupné proved| fa-
du uprav na pohanécim Uustroji i na
podvozku, véetné navratu k odpruzeni
zadnich kol pricnym listovym perem.
Skoda jen, Ze se unikatni a na svou do-
bu moderné FeSeny spider nedocho-
val do soucasnosti.

Velmi dobfe si na sportovnim poli ved-
ly i sériové — nebo jen malo upravené
— automaobily Aero Minor se standard-
ni dvoudvefovou karoserii. V sezéng
1948 ziskal tym Aero Minor prvni
misto v soutdZi Raid Polski (celkové
tehdy zvitézil Hodac) a dvojice Hodac-
Versini dovedla Aero Minor k prven-
stvi ve tfid& i v Alpské rallye. V lednu
1949 se na startu Rallye Monte Carlo
pfedstavila posadka Hodaé-Machad
5 nové upravenym vozem Aero Minor
s odlehéenou karoserii (dvefe a vika
motorového i zavazadlového prostoru
byly z hlinikového plechu) a motorem
pfevrtanym na 651 cm? {(vrtani 72 mm,
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Dobovy snimek sportovniho vozu Aero
Minor, s nimz Krattner a Sutnar Gspééné
zavodili v Le Mans.

zdvih standardnich 80 mm). Viz
s oznagenim Aero Minor Monte Carlo
se vyznactoval odnimatelnymi aerody-
namickymi kryty zadnich kol, zvétse-
nou palivovou nadrzi a upravenym in-
teriérem — misto zadniho sedadla byla
jen plosinka. z preklizky nesouci na-
hradni kolo.

Z vice nei devadesati startujicich na-
konec do cile dojela jen tfetina, véetng
étyt voz Aero Minor. Lancman a Sti-
pek skonéili druzi ve tFidé do 750 cm?
{vyhrali otec a syn Rosierovi s Renaul-
tem 4 CV)}, Krattner a Sutnar byli péati,
zatimco Hodaé a Machaé se po sérii
potizi (mimo jiné jim zkomplikovaly Zi-
vot jiZ zminéné kryty zadnich kol, pod
nimiz se hromadil a namrzal snih) mu-

(presné 99,664 km/h), takie v koneéné
klasifikaci poméfujici ujetou vzdale-
nost objemem motoru obsadil skvélé
druhé misto za dvoulitrovym dvanacti-
valcem Ferrari, s nimz startovali Luigi
Chinetti a Lord Seldson! Také Jacques
Poch (francouzsky dovozce Geskych
automobil) a lvan Hodaé dovedli svij
modry ,,doutnik’ Aero Minor Ospésné
do cile a potvrdili tak triumf nasi znac-
ky, jeZ jako jedind méla stejny pocet
automobilil na startu i v konecné
klasifikaci néroéné Ciyfiadvaceti-
hodinovky.

seli spokojit se 6. mistem ve tiidé. O tifi
pficky za nimi se s poslednim vozem
Aero Minor umistila francouzsko-ées-
ké posadka Poch-Klouda.

Udalosti sezony 1949 vsak byl pfede-
vsim Cervnovy start dvou sportovnich
automobild Aero Minor v prvnim po-
valeénem rocniku slavného étyfiadva-
cetihodinového zavodu v Le Mans. Ty-
to vozy se Stihlou dvoumistnou karo-
serii doutnikového tvaru a malymi
blatniky motocyklového typu vznikly
v letianské tovarné Letov podle néa-
vrhu, ktery vytvoril konstruktér Ladi-
slav Jenik. Podvozek mél opét rozvor
zkraceny o 100 mm, ale zachoval si pd-
vodni odpruZeni kol pfiénymi listowvy-
mi pery, montazi specialné zhotove-
nych rafkd byl lehce zvétden rozchod
pfednich i zadnich kol. Pfi wyrobé
dvoudobého dvouvélce o objemu 745
cem?® s vrtanim 77 mm byl poufit speci-
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alni odlitek bloku s tlustgi sténou zaru-
éujici dostateénou tuhost i po pfevrta-
ni, motor se zvysenym stupném kom-
prese a zvétSenym objemem chladici
soustavy daval pfes 30 koni (23 kW),
takze wviz s pchotovostni hmotnosti
necelych 450 kg a upravenou pfevo-
dovkou dosahoval nejvétsi rychlosti
kolem 130 km/h.

WV konkurenci péti desitek automobild
renomovanych znatek se malé, ale
rychlé a spolehlivé &eskoslovenské
vozy neztratily: bily sportovni Aero Mi-
nor s cervenym spodkem karoserie
a modrym pFiénym pruhem na pfidi,
za jehoz volantem se stiidali Krattner
se Sutnarem, ujel celkem 2392 km
primérnou rychlosti temeéf 100 km/h

Sportovni viiz Aero Minor v Gpravé
pro Le Mans.

Usp&&na sportovni verze Aero Minoru,
pro niZ se samoziejmé ujalo oznaceni
Le Mans, se stala zdkladem malé série
{Gdajné dvou desitek) automobild to-
hoto typu uréenych pro domaci jezdce.
Veétsina téchto hbitych vozl méla pl-
vodné dvouvélcové motory 745 cm?®
vyuZivajici limit tehdy oblibené obje-
move tiidy, nékteré vsak zavodily i
s rdzné upravenymi dvouvalci stan-
dardniho objemu 615 em?®, popf. — s vr-
tanim zvétéenym na 72 mm — objemu
651 cm?. Dockaly se nejriznéjsich

aprav a az do konce 50. let se prohané-
Iy po domacich sportovnich kolbidtich.
Nékolik z nich (Gtyfi nebo pét?) nastésti
pfeckalo do dnes.
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