Prvni nakladni
automohil

v Kopfivnici vznikl
uz v roce 1898.

Letos v €ervnu se slavi v Kopfivnici vyznamné jubileum:
je tomu pravé 150 let, co se v objektu mistniho fojtstvi
pan Ignac Schustala pustil do vyroby bryéek a koé&ard.
Zalozil tehdy znamenitou tradici vyroby dopravnich
prostfedki, v nizZ dodnes pokracuje automobilka Tatra.

Od skonéeni vyroby osobniho typu T 700 je kopfivnicka firma
vyrobcem pouze nakladnich automobil(, a tak si k letodnimu
vyrodi pfipomefime - byf jen letmo - jejich historii. Prvni na-
kiadni viz v Kopfivnici postavili uz v roce 1898, uvezl aZ 2,5
t nakladu a pohanély jej dva dvouvalcové motory Benz o cel-
kovém vykonu 9 kW. Nasledovalo nékolik dalsich pokusl
o vyrobu uZitkowych vozidel, mezi nimiZ si zminku zaslouZzi
predevsim nakladni viz typu R roéniku 1908 s kapalinou chla-
zenym &tyfvalcem o vykonu 18 kW, ale takeé v temze roce po-
staveny vojensky tahac R 4 s pohaonem &tyf kol a navijakem.
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Skutetné sériovou vyrobu nakladnich automobilii zahajili

v Kapfivnici béhem prvni svétove valky - lohle je ctyitunovy

typ TL 4 roéniku 1917.

K nejuisp&Snéj8im kopfivnickych nakladzkim patfi dvounapravova
tfitunka Tatra 27 vyrabénd od roku 1931.

CNadiace Cliky ~Tunkors

Tradice diouha 150 let

Skutedné sériova vyroba nakladnich automobild se vak roz-
béhla az s pfichodem prvni svétové valky: v letech 1915
a 1916 spatrily svétlo svéta dva typy robustnich nakladnich
vozll s oznagenim TL 2 a TL 4, s uzitecnou hmotnosti 2 a 4
tuny. Oba vozy byly vybaveny kapalinou chlazenym ctyfval-
cem 3,6 | o vykonu 33 KW, zadni naprava byla pohanéna spo-
jovacim hfidelem. Vétéina z vice nez 1300 automobilt této
fady vznikla b&hem valky, z toho asi 320 v rekordnim roce
1917, jejich vyroba véak doznivala jesté ve 20. letech, pfitemz
poslednf &tyrtunové vozy TL 4 opustily tovarnu az v roce
1927. Zapomenout nesmime ani na to, Zze praveé nakladni au-
tomobil TL 4 byl koncem bfezna 1919 prvnim kopfivnickym
wyrobkem nesoucim jméno Tatra, jeZ se v roce 1920 stalo ofi-
cidlni wyrobni znackou tovarny.

V roce 1923 Tatra piekvapila lidovym typem T 11, jemuz dal
Hans Ledwinka do vinku osobitou koncepci s patefovym ra-
mem, vykyvnymi polondpravami a vzduchem chlazenym
dvouvalcem. V roce 1924 se na upraveném podvozku lido-
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Kom aktniJednn!unwi valnitek Tatra 13 z druhé poloviny 20. let
uchem chlazeny dvouvalec o abjemu 1,1 1.

pohanél vz

Vzacny kousek - jeden prototypii (patrné jen dvou)
téinapravového vojenského valniku Tatra 28 z roku 1932.
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Velitelsky viiz Tatra 72 se vzduchem chlazenym Etyfvalcem 1,91,
kapalinovymi brzdami a pohonem 6 x 4 debutoval v roce 1934,

Papuldmi , 0smsetpétka” se zaZehovym motorem V8 a pohanem
4 x 4, tentokrat v méné znamém provedeni pro parasutisty
s platénou stiechou a sklopnym celnim oknem.

vého vozu pfedstavil kompaktni uZitkovy viz Tatra 13 s uzi-
teénou hmotnosti 1000 kg, jenz se v riznych provedenich (od
valniéku pfes skifiovou verzi az po minibus) uspésné proda-
val plnych devét let. V roce 1927 se Ledwinkova koncepce
uplatnila i u nového nakladniho automobilu Tatra 23, dvou-
napravoveho vozu s kapalinou chlazenym étyivalcovym mo-
torem 7,5 | a uziteénou hmotnosti 4 t. Kratka pfid tomuto vozu
vynesla pfezdivku Buldog, jez se pfenesla | na tfinapravovy
typ T 24, prvni sériovy nakladak znacky Tatra s pohonem 6
x 4 pfedstaveny v roce 1928. Postupne modernizovany typ
T 24 s uZiteénou hmotnosti 6 az 10 t se vyrabél do konce tii-
catych let a jeho podvozek poslouZil mimao jiné ke stavbé pro-
stornych autobust pro méstskou i dalkovou pfepravu.
Mezitim se uz od konce 20. let vyrabély jedenaptltunové uzit-
kove vozy Tatra 43 se vzduchem chlazenym &tyivalcem 1,7 1
(a pozdéji 1,9 1), ale také tfinapravové automobily Tatra 26/30
{pozdéji T 26/62) s pohonem 6 x 4, na néz v roce 1934 nava-
zaly vozy s oznacenim T 72 opatfené kapalinovymi brzdami.
Novinkou sezony 1931 byl tiitunovy dvoundpravovy viz Tatra
27 s kapalinou chlazenym ¢tyfvalcem 4,3 | (pozdéji zvétde-
nym na 4, 7 1), ktery si ziskal mimofadnou oblibu v civilnim
i vojenském provedeni a s kratkou pfestavkou (1943-45) se
vyrabél ai do roku 1946. Celkova produkce viech verzi
(vEetnd autobusd) presahla hranici 7 tisic kush. Tésné pred
druhou svétovou valkou debutovala Tatra 85, tfindpravovy
vUz s kapalinou chlazenym &tyfvalcem 8,2 | a uZiteénou hmot-
nosti 4 t, ktery se pfedeviim uplatnil jako vojensky valnik
a cisternovy vz, Soubézné se koncermn 30. let vyrabély tfina-
pravove terénni automobily T 92 a T 93 se vzduchem chla-
zenym ctyflitrovym motorem V8 a pohonem 6 x 4 a 6 x 6.
Béhem valky byl v Kopfivnici wyvinut legendarnf typ T 111,
mimofadné odolny a vwkonny tiindpravovy vz pro prepravu
osmi aZ deseti tun nakladu vybaveny zcela novy vznétovym
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motorem V12 o objemu bezmala 15 | a s alternativnim poho-
nem 6 x 4 nebo 6 x 6. ,,Stojedenactka” zaZila sve nejslavngjsi
ochdobi v 50. letech, kdy se jeji produkce pfehoupla pfes hra-
nici tff tisic kusa roéné, z nichz nemald ¢dst byla uréena na
wyvoz do Sovétského svazu, Ciny | Fady daldich zemi. Do roku
1962 opustilo vyrobni linky témér 34 tisic téchto pozoruhod-
nych automobilu, do stejne fady ovSem patfily | vykonne tfi-
napravove tahade pfivésd Tatra 141 vyrabéne od roku 1957
az do leta 1970. Téch vzniklo téméf 5 tisic, vétsinou v po-
boé&ném zavodé v Banovcich nad Bebravou.

Z povaleéneho obdobi pfipomenme take typy Tatra 114
a 115, dvounapravove tfitunky se vzduchem chlazenym vzné-
tovym &tyivdlcem 4,9 | vyrabéné v letech 1947-49 coby na-
hrada popularnich  sedmadvacitek”. Samostatnou kapitalu
tvofila kompaktni terénni Tatra 805 se vzduchem chlazenym
zazehovym motorem V8 dvouapullitroveho objemu a poho-
nem 4 x 4, ktera v 50. letech progla mnoha peripetiemi, po-
stupné se vyrabaéla v Kopfivnici, Mladé Boleslavia Plznia v ar-
madé sporadicky slouZila je5té potatkem 80. let. Koncem 50.
let byla vyvinuta nova fada tfinapravovych nakladnich vozi
Tatra 138, nastupcu typu T 111, ale take lehCi dvounapravove
automobily (plUvodné oznacovane jako T 137), je€ mély na-
hradit dfivejsi T 128. V roce 1967 byla zahajena vyroba vel-
kého étyfnapravového typu Tatra 813 s trambusovou budkou,
ktery se objevil i jako tfindpravovy sklapec a tahac s poho-
nem 6 x 6 i 4 x 4. Inovaci ,stoosmatficitky” pak vznikla v roce
1969 Tatra 148 Super. Na cesté k dnesku jesté zbyva pfipo-
menout rok 1982, kdy se nosnym prvkem wyrobniho pro-
gramu stal dodnes vyrabény typ T 815. ]

V kopFivnickém muzeu si muZeme prohlédnout i pfedvdledny
tiindpravovy automobil Tatra 85, Etyitunovy vojensky valnik
pohanény kapalinou chlazenym &tyrvalcem 8,2 1.

Kopfivnicka legenda: Tatra 111 se vzduchem chlazenym vznéto-
vim motarem V12 (na snimku z muzea je tfistranny sklapéc)
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