Jeden z méla dochovanych vozi Skoda Hispano-Suiza, prostorna limuzina
s karoserii plzefiské firmy BrozZik.

Francouzsky luxus z Plzné
Skoda Hispano-Suiza

Soska leticiho ¢apa -
zde spolu s pivodnim
znakem Hispano-Suiza.

Limuzina Skoda Hispano-
Suiza z konce dvacatych
let se miiZe pochlubit
Skoda Hispano-Suiza s karoserii od firmy Brozik, vskutku impozantnimi

v niz od jara 1926 jezdil prezident T. G. Masaryk. proporcemi.
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Vyjimecéné misto v naSi automobilové
historii patfi luxusnim voziim Skoda His-
pano-Suiza z druhé poloviny dvacatych
let, jejichz podvozky vyrabéla ve fran-
couzskeé licenci plzeriska Skoda, zatimco
karoserie vznikaly v Mladé Boleslavi, ale
také u specializovanych firem, pfedevéim
v karosarné Brozik v Plzni.

Exoficky znéjici znatka Hispano-Suiza
vznikla v &ervnu 1904 v Barceloné a uz svym
nazvem prozrazovala spojeni Spanalskeho
a Swyearského prvku. Zatimeco kapital byl
gpanélsky, tvtréim duchem firmy se stal Svy-
carsky inZenyr Marc Birkigt (1878-1953), jenz
zastaval dvojjedinou funkci technického fe-
ditele a $éfkonstruktéra. Prvni vozy Hispa-
no-Suiza mély étyfvalcové motory 3,8 a 7 4
litru, v roce 1906 nasledoval Sestivalec Ucty-
hodného objemu 11,2 litru, vyznamnym
meznlkem v historii malé znaéky se viak stal
vyrazné mensi &tyfvalec 2,7 litru. V roce
1910 s nim Paolo Zucearelli v Boulogni u Pa-
fize vyhral Coupe de I'Auto, tehdy nejvyse
cenény zaved sezony, a Birkigt se rozhodl
podobny kompaktni vz sportovniho stfihu
vyrdbét ve Francii, pfesnéji na pafizském
predmésti Levallois.

Hbity automebil s jednoduchou otevienou
karoserii a &tyivalcovym motorem 3,6 litru
uloZzenym za predni napravou dostal ozna-
ceni Alfonso X1l po tehdejgim mladém Spa-
nélském kréli a motoristickém nadSenci.
Vedle kratkého sportovnihe provedenise za-
hy objevily | prostornéjsi modely s prodlou-
Zenym rozvorem a Alfonso Xl se stal nej-
lspé&néjsim typem své znacky pfed prvni
svetovou valkou. V roce 1913 uZ byly dilny
v Levallois pfilis tésné, a tak francouzska fi-
lialka spoleénosti Hispano-Suiza postavila
a vybavila nowvy vyrobni zavod v Bois-Co-
lombes, jen o dva kilometry dal na severo-
zapad od PaiiZze. Tovarna byla pfipravena
k vyrobé v lété 1914, valeéné udalosti viak
Birkigtovi udélaly ¢aru pfes rozpodet. Hou-
Zevnaty Svycar zarsagoval bez otaleni: uz
v fijnu téhoz roku zkonstruoval letecky mo-
tor V8 s hlinikovym blokem a rozvodem
OHC, ktery v nékolika provedenich pohanél
tisice bojovych letount a pfinesl firmé His-
pano-Suiza mimofadnou popularitu a znac-
né zisky, z nichz nemaly podil samozigjmé
pripadl i Birkigtowi. )
Valeénym dédictvim jiného druhu byl znak
s leticim &apem, ktery plvodné zdobil sti-
hatku Spad, s niZ létal jeden z nejlepsich
francouzskych pilotd, kapitan Georges Guy-
nemer. Zahynul v roce 1917 v Belgii a jeho
jmeénem byla po vélce pokiténa ulice v Bo-
is-Colombes, v niz sidlila francouzska vétey
firmy Hispane-Suiza, zatimco poklidné letici
tap s elegantné svésenymi kiidly se stal
maskotem automobilll této znacky. Traduje
se, Ze autorem Stastného napadu byl Louis
Massuger, tehdejsi Sef vyvoje a zkuSebny
v Bois-Golombes, koneénou podobu pluvab-
ného ptaka vytvofil mlady pafizsky sochaf
Francois-Victor Bazin.

Uz beéhem wvalky pracoval Marc Birkigt na
projektu luxusniho automobilu se Sestival-
cowvym motorem, v listopadu 1918 zacala
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biva byla | povrchova Uprava Sestivalce - Ger-
né emailovany blok motoru kentrastoval s di-
Iy v barvé lesténsho kovu a celek si nezadal
s modernim umeleckym dilem.

Koncem kvétna 1923 se francouzska éast
spoleénosti Hispano-Suiza osamostatnila,
pricdemz hlavnim akcionafem automobilky
v Bois-Colombes se stal Marc Birkigt. Auto-
mobily H 6 a H 6 B (inovovana verze vyra-
bé&na od roku 1922) si mezitim ziskaly skvé-
lou povést v kruzich nejzamoznéjsich
motoristd, a neni divu, Ze pravé na typ HE
B padla volba pfi wybéru licencniho vozu pro
luxusni viiz plzenské Skody. Na podzim
1924 zadaly piipravy k licencni vyrobe, jes-
té v roce 1925 viak automobily | podvozky
vystavene na Prazskem autosalonu Zfejme
pochazely z francouzske produkee. Prvni pl-
zefisky automaobil, podle tovarni dokumen-
tace "pfepychovy Sestivalec Skoda Hispa-
no-Suiza 25/100 KS", byl dokonéen na jafe
1026 a témér deset let jej pouzival prezident
Tomas Garrigue Masaryk. K tomuto vozu,
ale | k daldim zajimavym automobilim
Skoda Hispano-Suiza se podrobnéji jesté na
téchta strankach vratime.

JAN TUCEK

Automobil, ktery od roku 1925 pouzival
generalni feditel plzefiské Skody

dr. Karel Loevensiein, nesl jeste znak
Hispano-Suiza.

stavba prototypu av kvétnu 1819 byl viiz s ty-
povym oznacenim HE (zkratka Gdajl Hispa-
no a Sestivalec) hotov. Automobil témeaF pé-
timetrové délky mél klasickou koncepci
s obéma tuhymi napravami odpruzenymi
podélnymi listovymi pery a vyznacoval se ro-
bustnim, ale elegantn® konstruovanym ra-
mem s lisovanymi ocelovymi podélniky pri-
fezu U a étyfmi pfickami.

Srdcem vozu byl kapalinou chlazeny fado-
vy Sestivalec 6,6 litru z rozvodem OHC, pfi
jehoZ kanstrukei Birkigt pokradoval v cesté
nastoupené jiZ zminénym leteckym osmi-
valcem. Blok automobilového Sestivalce byl
opét hlinikovy s litinovymi vioZkami valca, je2
se dovnitf Sroubovaly poté, co se blok v ole-
jové lazni ohral na pfedepsanou teplotu.
Zminku si zaslouZi pisty z lehké slitiny, ale
take sedmkrat ulozeny klikovy hfidel obra-
bény z jednoho ocelového wykovku, jehoZ
pocateéni hmotnost 350 kg se postupné sni-
Zzovala aZ na koneénych 45 kg. Velmi pliso-

Celkovy pohled na podvozek vozu Skoda Hispano-Suiza. Prosluly Sestivalec 6,6 litru - zde uZ se znakem Skoda.




