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Skoda

V prvni poloviné padesatych let se pro ¢eskoslo-
venskou armadu vyvijela fada technicky zajima-
vych vozidel, véetne lehkych terénnich automobil(
s pohonem &ty kol. Nejdale se ve vyvoji a pfipravé
vyroby dostala Skoda 973, ale i ona nakonec zu-
stala jen svédectvim své doby.

Bezprostiednim pfedchidcem terénnjho vozu Skoda 973 byl
4,5 m dlouhy obojzivelny automobil Skoda 972 znamy takeé
pod vojenskym oznacenim MOZ 2. Svétlo svéta spatfil v roce
1951, do vinku dostal vpfedu uloZeny ctyfvalec 1221 cm?
o vykonu 33 kW a osobité tvarovanou clunovitou karoserii.
Oboj[ii\remik mél samoziejmé nejen Fohon Ctyf kol, ale také
lodni &roub na zadi, diky némuz mohl po vodé plout rychlosti
aZ 10 km/h, zatimco po sousi uhanél pres 80 km/h. Viz byl

vybaven Ctyistupfiovou hlavni a dvoustupfiovou pfidavnou
prevodovkou, svétlou vySku zvétSovaly redukce v hlavach
sestnactipalcovych kol.

romé jiz zminéneého lodniho $roubu

se mohl pochlubit i vykonnym éerpadlem umisténym na pod-
laze karoserie, které dokazalo odéerpat az 150 | vody za mi-
nutu - napf. pfi plavbé po neklidné hladiné. Ve vybavé ne-
chybéla ovSem ani dvé padia, krumpac a lopata.

Pfi rozvoru naprav 2200 mm a rozchodu 1350 mm vpiedu
i vzadu byl obojzivelnik dlouhy 4520 mm, Siroky 1735 mm
a s natazenou platénou stfechou vysoky 1770 mm, vyka-
zoval pohotovostni hmotnost 1350 kg, uZiteénou hmotnost
450 kg a mohl prepravovat c':tﬁfi muzZe s osobni vyzbroji a jed-
nim lehkym kulometem. Celkem pry v letech 1951 a 1952
vzniklo pét prototypl téchto zajimavych vozidel, pficemz
v nékterych z nich se kromé vykonnéjsi verze Etyfvalce 1,21
o vykonu 38 kW zkousel i novy jedenapllitrovy motor. K se-
riové vyrobé nakonec nedoslo, piesto vSak alespoii jeden
z prototypl obojzivelné Skody 972 dnes najdeme ve sbirce
Vojenského technického muzea v Lesanech. i
Technicka feSeni pouZita u obof(iivelného typu § 972 nasla
uplatnéni i v prototypech lehkého terénniho automobilu
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Predchudcem Ba-
bety byl mladobo-
leslavsky obojzi-
velnik §972.

Babeta v docela
oteviené Upravé
se sklopenym
celnim sklem.

Ctyidvefova verze
Skody 973 s platé-
nou stiechou
odpotiva ve Vojen-
skem technickem
muzeu v LeSanech.

Nadiace lisky ~Junkové

$koda 973 Babeta - éeskoslovensky te-
rénni vz z prvni poloviny padesatych let.

Skoda 973, ktery pozdéji dostal piez-
divku Babeta. Ten vznikal v Mlade Bo-
leslavi vlastné soubézné s kopfivnic-
kym prototypem Tatra 803, o némz
jsme psali pred mésicem, a z dobovych
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dokumenta je zfeLmé, Ze oba projekty
si navzajem konkurovaly. Hacek byl
ovSem v tom, Ze budouci sériova vyro-
ba - k niz nakonec nedospél ani jeden
z nich - méla byt svéfena mladobole-
slavské automobilce AZNP, protoZe
v Kopfivnici se poditalo jen s vyrobou
nakladakd. V Porovnani terénnich
osobnich automobila SK 973 a T 803,
dokumentu zpracovaném v Mladé Bo-
leslavi v bfeznu 1952, se mimo jiné
zdlirazfiuje to, ze ,konstrukéni prvky SK
972 a SK 973 a budouci civilni vyroby

SK 1500 osobnich a dodavkovych vozl
jsou pr"ibuzné a velmwmdobne se sta-
vajici vyrobou vozii S

1200 do té miry,
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Ze |ze pro né pouzit stavajici park z vy-
roby vozl Skoda, rozmnoZeny jen
o stroje pro specialni organy. Jednodu-
cha konstrukcni skladba dilu koncepce
Skoda se jevi v men&im poétu a v méné
nakladnych pfipravcich a naradi i cel-
kové mensi potiebé stroji.” Vyjadieno
v ¢islech: linka na vyrobu Skody 973
pry potfebovala jen 49 novych stroja,
zatimco produkce Tatry 803 by si jich
Zadala aZ 351.
kazdém Eﬁpadé se Skoda 973 v Bﬁ'—
ﬁravé vyroby dostala dosti daleko - bé-
em prvni poloviny padesatych let bylo
zhotoveno pfes tficet prototypl a pred-
seriovych voz(, které prosly narocnymi
zkouskami v nasi armadé a vybomeé
uspély i pfi testovani v ramci Varsavské
smlouvy na uzemi tehdejsi NDR. Kom-
paktni, jen 3,4 m dlouha Skoda 973 pry
tehdy jasné predcila své tézsi, poma-
lejsi a méné obrainé sovétské konku-
renty - a pravé tim byl nejspis jeji osud
zpecetén_ Stejné jako dalsi ,bratrské”
amady i CSLA musela nakoupit sovét-
ské gaziky, zatimeo projekt terénni Sko-
dovky se realizace nedockal. Skoda,
protoze Babeta dodnes dokaze v te-
rénu Uzasné véci a v dobé svého vzniku
by nespomé patfila ke svétové Spiéce
teto kategorie.
Pfipomenme, e Skodu 973 pohanél
novy jedenapdllitrovy ,Etvercovy” Etyi-
valec, ktery z objemu 1485 cm? (vrtani i
zdvih 78 mm) daval vykon 37 kW pfi
4300 min‘' a nejvétsi tocivy moment 98
N.m pfi 2500 min™'. Motor byl spojen se
ctyrstupnovou hlavni a dvoustupnovou
Brfdavnou pfevodovkou, opét nechy-
ély redukce v kolech, a samozrejmé
ani pohon 4x4. Viz mél véechna ctyfi
kola zavéSena nezavisle na lichobézni-
kovych polonapravach odpruzenych

zkrutnymi tyéemi a na Sestnactipalco-
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Prodlouzena
verze S 973

se skFifnovou
nastavbou
radiovozu je také
soucasti leSanske

shirky.

Tuhle Babetu nam
v lesnatém terénu
u Chocerad
pofadné predved]|
v akci jeji majitel,
pan Hubert Randa.

vych kolech opatrenych terénnimi dia-
gonalnimi pneumatikami rozmérn 7,50
x 16 vykazoval svétlou vySku 360 mm.
Pfi rozvoru naprav 2200 mm a roz-
chodu kol 1350 mm vpfedu i vzadu
méla Babeta v zakladnim provedeni
otevienou étyfmistnou karoserii vnéj-
Sich rozméni 3400 x 1630 x 1770 mm,
bez platéné stiechy se vyska zmensila
na 1650 mm a po sklopeni éelniho skla
aZz na 1300 mm. Pohotovostni hmot-
nost otevieného vozu lezela tésné nad
hranici 1100 kg, provedeni se skfifio-
vou nastavbou radiovozu bylo asi o 100
kg tézsi. Standardni verze Babety do-
kazala zdolat stoupani az 85 %, preko-
navala brody do hloubky 600 mm a na
silnici dosahovala ne%vetéf rychlosti 80
km/h (s vypnutym pohonem predni na-
pravy), zatimco v terénu s pohonem
4x4 se mohla pohybovat i chhFostrpou-
hych 4 km/h a z mista vysplhala na pfe-

kazku wvysokou 250 mm. V silniénim
provozu - pii cestovni rychlosti 75 km/h
- spotfebovala Skoda 973 primémé
12,g | benzinu na 100 km, v terénu se
spotfeba klidné vyhoupla ke dvacetilit-
rove hranici, takZe palivovou nadrz
0 objemu 42 | pro jistotu doplfioval dva-
cetilitrovy kanastr.
Automobiltl Skoda 973 Babeta se do-
chovalo nékolik, hned dva (Etyidvefovy
s platénou stfechou a skiifovy radio-
viiz) jsou v jiZ zminéném vojenskem
muzeu v Lesanech, dalsi najdeme
v mladoboleslavské tovami sbirce a
s nékolika dalsimi, které peélivé udrzuji
- ale také stateéné prohanéji - éesti a
moravsti nadsenci, se miZzeme setkat
pii terénnich soutézich. Jednim z téch,

ropadli kouzlu terénni
ubert Randa z Choce-
rad. Postupné jehp rukama proéla ctyfi

kdo uz pfed lety
Babety, je pan

nizné exempléare Skodg 973 a nakonec
(uz skoro Gtvrt stoleti) zistal vémy
dvoudvefove verzi s platénou stfechou,
kterou si sam upravil a zdokonalil tak,
aby Uspésné zvladla i nejtézsi terénni
zkousky. K tajemstvim uspéchu patfi
zesilene " zavédeni kol, zdokonalené
ulozeni fizeni a mnoho dalich ,malié-
kosti*, véetné ruskych pneumatik roz-
méru 8,40 x 15 opatfenych bménskym
rotektorem s hrubym terénnim vzor-
em. V lesnatém terénu kolem Choce-
rad dokaZe Babeta aZ neuvéfitelné
kousky, $plha do svahu, jez by &lovék
stezi zdolaval po &tyfech, a bez vahani
klickuje mezi parezy a stromy. Kdo by
v takovych chvilich pomyslel na to, ze

je to vlastné automobilovy veteran?
JAN TUCEK

Pfistrojova deska Babety je vojensky stfidma a stroha.

Zabudovana palivova nadrz Babety ma objem jen 42 litrQ,
a tak dvacetilitrovy kanystr na zadi pfijde vhod.




