V Fijnu 1957 vyjely 2 vyvojovych dilen AZNP prototypy S 988 a § 989 s téméf

shodnym podvozkem a moforem za zadni napravou. Lisily se karoseriemi; prvni
mé| symetrickeé proporce pfidé a zadé, u druhého byl prostor pro cestuijici

vyrazné posunuty kupredu.

ba vozy mély jednotny podvozek,
jen s lehce odli$nym rozvarem

naprav, a stejné pohanéci strojl. |
Tvofil je podélng za zadni népra-
vou uloZeny vodou chlazeny fadovy étyfva-

lec OHY o objemu 1047 cm® a vykonu
40 k SAE {29 kW) a na ng] kupfedu navazu-
Jici rozvodovka a dtyfstupiovd plevodovka,
Mator uloZeny ve tfech pruZnych bodech
byl sklonény o 30° vpravo od svislé roviny,

chladic s ventildtorem byl na rozdil od
predchdzejici fady prototypll umfstén nale-

v od motaru.

V&echna Etyfi kola byla nezdvisle zavégena,

pfedni na pfignych trojihelnikowch rame-
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nech, zadni na wykywnych polondpravdch

doplnéngch na kazdé strané jednim podél-
nym ramenem. Predni naprava byla opatfe-
na pricnym zkrutnym stabilizitorem. Odpru-
feni obstardvaly vpfedu i vzadu wvinuté
- pruziny. Ctrndctipalcové rafky nesly pneu-

matiky rozméry 5,20 = 14. Hrebenové fizen
vyzadovalo 2,5 otacky volantu mezi krajnimi
polohami, pfedni | zadnl bubnové brzdy

mély priimér 200 mm a kapalinové oviadani.
Prototypy S 988 a S 989 mély stejny roz- |
chod kol 1280 mm vpfedu a 1250 mm |
| vzadu, rozvor ndprav méfil u prvniho
2350 mm a u druhého o 50 mm vic, tedy

2400 mm,

Cyfvilec § 988 |

o ohjemu 1047 cm?

mél chladié

s ventilatorem na
levé strané

Dva prototypy s motorem
vzadu z roku 1957; vievo Skoda
988, vpravo.Skoda 989

: Skoda 988 dostala Etyfdverovou samonos-
¢ nou karoserii vyvdZenych proporci, jejiz

predni i zadni partie byla pfiblizné stejné
dlouhd. Pod predni kapotou méla za Zelni
sténou svisle, kolmo ke sméru jizdy ulode-
né nahradni kolo a za nim 180 | prostoru
pro zavazadla. Nalevo od rezervy mélo své

' misto nalévacl hrdlo palivové nadrie o ob-
- Jemu 31 |, ulozené pod podlahou zavazad-
' loveho prostoru. Pfi tankovani tedy bylo

nutné kapotu otevfit.

Konvenéné stfizeny prototyp S 988 byl
dlouhy 3840 mm, Siroky 1622 mm a wyso-
ky 1410 mm. Zadni sedadla mél samostat-
né sklopnd, za nimi byl druhy zavazadlovy



§ 988 méla zavazadlovy prostor v pFidi, vedle nahradniho kola bylo

hrdlo nadrze

prostor o objemu 190 |, jenz se dal pfi jizdé
dvou nebo tH osob patfiéné zvetsit. Stylis-
tickym prvkem $ 988, ktery piedznamend-
val budouci Skodu 1000 MB, bylo panora- |
matické zadni okno kabiny zabihajici Sikmo
do zadnich sloupkd. V hornf &asti sloupku,
kde jsme pozdéji U .embécka” byli zvykli

vidat malou Eerveno-hilou pozicni svitilnu,
mél kruhovy znak s okfidlenym Sipem.

Autemobil s pahotovostni hmotnosti tésné
nad hranici 750 kg dosahoval nejvetsi rych-
losti 110 km/h a z 0 na 80 km/h dokézal

zrychlit za 17 s. Pfi primérné rychlosti
60 km/h spotfeboval necelych 7 | benzinu
na 100 km, pfi priméru 70 km/h pak 751,
Ma jednu napli nadre tak ujel pies 400 km.
Druhé z dvojéat nesouci oznaceni S 989
bylo o pozndnl nekonformnéjsi. Na Zadost
podniku zahraniéniho obchodu Motokov

byla jeho Gtyfdvefovd samonosna karose-
rie zhotovena v tzv. polovagonovém, rasp.
polatrambusovém provedeni s prostorem
pro cestujicl posunutym kupfedu. Viz tak
mél velmi kratky predni pfevis, zaoblené
telni okno bylo tésné za pfedni ndpravou

a spodnimi rohy zasahovalo do piednich
dverf, zatimeo témaF swislé zadni okno ka-
hiny bylo na trovni piedniho okraje vifezu |
zadniho blatniku. Pod malé viko v pfidi se
veblo jen ndhradni kolo, opét umfsténé |
svisle a kolmo ke sméru jizdy, nalévaci

hrdlo palivowé nddrie a brasna s néF@Gim_
Ctvefice boGnich dvefl prototypu S 989

méla jednotnou Sitku 760 mm, zatimco | umistén pred

u & 988 byly pfedni dvefe iroké 810 mm
a zadni 770 mm. Vnitfni wska prostoru
pro cestujici méfend mezi sedadly a stro-
pem karoserie byla u obou provedani stej-
nd: vpiedu 970 mm a vzadu 900 mm.

. Teplomér vody
. a palivomeér byl

v 5 988 bilhvipro

spolujezdeem

SKODA 988 a 989 J5BIK0=

Sedan S 968 s karoserii v tzv.
symetrickém usporadani
predni a zadni partie

Také Skoda 989 méla samostatnd sklopnd
zadni sedadla a za jgjich op@radly prostor
pro men&i pfiruéni zavazadia. Hiavni zava-
zadlovy prostor o objemu 230 | byl v ne-

- zvyklém misté — vzadu za kabinou, pied
¢ motorovym prostorem. s nimz mél spolec-
¢ nou zadni kapotu, Ta byla neméné neob-
| wykle zavégena u levého podéiného okraje,

Naznak budouciho ,embétka: § 988 méla vyrazné klenuté zadni okno kabiny
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GO SKODA 988 a 989

5 989 s tzv. polovagonovou
karoserii s prostorem pro
cestujici posunutym vpied

a odklapéla se tedy do strany. smérem do-
leva. VyZadaly si to jeji rozméry a hmot-
nost. Pokud by se odklapéla v podélném

sméru, zvedala by se do pfilis velké vwiky,
a navic by hrozila jeji deformace vlastni |

tihau.
Motor od zavazadel oddélovala svisla pre-

péZka nahofe osazend t8snénim, na kterd

dosedala rozmérnd kapota. P jlzdnich
zhkouskdch se viak ukdzalo, Ze pronikani
prachu a jinych nedistot z motorového pro-
storu k zavazadl(im zahranit nedokdzala.

Skoda 989 byla dlouhd 3650 mm a Sirokd
1570 mm, byla tedy o 190 mm kratsi
a0 52 mm uZ& ne? S 988. Do vysky méfila

stejmich 1410 mm, pripravena k jizdé vy-
kazovala hmaotnost kalem 740 kg. Dyna- |
mické viasinosti | spotfeba paliva obou |
\ nilo a2 v ndsledujicich letech.

vozil byly prakticky stejng.
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Pilvodni plany poéitaly se zhotovenim péti
prototypl od kaZdého provedeni, v zévéru

raku 1957 viak padlo rozhadnuti zreduko-
vat tento podet na celkem sedm vozl. Do
jara 1958 tak venikly tfi exemplafe S 968

i adtyfi prototypy S 989, vietng wwie popsa-

nych dvou prvnich.
Poslednf kusy, tfeti § 088 a tieti a ctwrtd
5 989, se od svich predehided odiisovaly

fadou detaill, zejména Gpravami pfidé
a blatniki. Dodejme rovnou, Ze byly jesté

méné pohledné nez ty plvodni,

Zatimeo v provoznich zkouskach obstdl
podvozek | pohandci dstroji prototypd

5988 a S 989 velmi dobie, ze stylistického
hlediska zcela propadly. Design v té dobé
opravdu nebyl silnou strankou mladobole-
slavske automobilky. K lep&imu se to zmé-

mator i zavazadiovy

7 tohoto pohledu
vynika dlouha
zadni partie tav.
polovagonové
karoserie 5 989

Zadni kapota 5 989
se odklapéla do
strany, pod ni byl

[ i L
prostor |

Ani £tvrly a posledni prototyp 5 989 dohotoveny na jafe 1958
nevynikal krasou



