Prupi exemplaf neboli
funkéni vzorek vozu Skoda
720 dokonéeny v fijnu 1967

PRVNT POKUS

V poloving 3edesatych let zacali v Mladé Boleslavi vyvijet moderni automobil stfedni tridy se
Etyfvalcovym motorem OHC umisténym vpiiedu a s pohonem nezdvisle zavé3enych zadnich kol. Viiz
s internim kadem S 720 byl oznatovan jako Skoda 1250/1500, coz prozrazovalo objem jeho motord.
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rzy po ndbéhu sériové wyroby vozu
B Skoda 1000 MB na jafe 1964 dostal

zelenou projekt automobilu stfedni
tfidy, jenz se mél stit druhym pilifem wy-
rabniho programu mladoboleslavskeé auto-
mobilky s wraznymi exportnimi ambicemi
smérem k zipadnim trhdm. Zadani projek-
tu § 720 ohsahovalo v3e, co mél mit kla-
sicky stfizeny evropsky viz stfedni tfidy
prvni poloviny sedmdesatych let.
Srdcem wvozu se stal kapalinou chlazeny
fadovy Etyivalec s hlinikovym blokem i hla-
vou, pétkrat uloZenym klikowym hfidelem
a rozvodem OHC, tedy s vatkovym hride-
lem v hlavé vdlcd pohdnénym v tomto pri-
padé plochym ozubenym femenem. Elek-
trickou soustavu vozu napdjel alterndtor.
Na motor navazovala Etyfstupfiovd prevo-
dovka s fadici pakou na stfedovém tunelu,
jez mohla byt doplnéna rychlob&hem. Po-

hanénd zadni kola byla zavéSena nezavisle |
na trojihelnikowych vlecenych ramenech |

se &ikmou osou kyvéni, odpruzenych vinu-
tymi pruzinami s teleskopickymi tlumici.
Hnaci hfidele zadnich kol byly opatfeny
kfiZzowym kloubem u kola a posuvnym spo-
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jem s unasecimi kameny v rozvodovce.
Rozvodovka méla prodlouZeny nastavec,
ktery umoZiioval poufiti krat$iho jednodil-
ného spojovaciho hfidele, skfifi ndstavce
rozvodovky byla pfipevnéna k pficce, na
niz byla zavéSena vlefend ramena zadnich
kal.

Piedni kola byla nezivisle zavésena na
spodnich pfignych ramenech a svishich

UspoFadani
karoserie funkéniho
vzorku bylo
inspirovano vozem
Renault 16

vzpérach MacPherson s vinutymi pruzina-
mi a tlumici, Pfedni i zadni pruZiny byly
doplnény dutymi pryzowymi pery. Prevod-
ka fizeni byla Sroubova s obghem kulicek,
sloupek volantu mél bezpednostni telesko-
pické provedeni, volant se dvéma pfickami
mél hluboce uloZenou hlavu.

Tvarové fedeni karoserie bylo pfedmétem
omezené soutéZe, v niZ se prosadily navrhy




Viyménna zadni partie makety
umoiiiovala proménit sedbn.
v pétidverové kombi

designéra AZNP Josefa Broke&e. Ze tifi ver-
Zi variabilni makety v méfitku 1.1 byl ke
stavbé funkéniho vzorku vybran pétidvero-
vy fastback s rozmérnym, nahoru vyklipé-
cim vikem ve splyvavé zadi. Stavba vozu
byla zahdjena na jafe 1967, dohotoven byl
v fijnu téhoZ roku.

Nebylo vinou designéra, Ze pfi stavbé karo-
serie nebyly zfejmé z technologickych di-
y piivodni detaily ndvrhu,
i masky chladice a pied-
7 vzezieni vozu ponékud

zejména
nich bl

utrpélo.
Prvni exempldi § 720 dostal pod kapotu
Gtyfvdlec o objemu 1498 cm?, ktery déval
vykon 87 k SAE (64 kW) pfi 5500 min,
nésledné po vyméné karburdtoru Weber za
nové vyvinuty tuzemsky Jikov zvySeny na
92 k SAE (68 kW) pii 5700 min'. Kapota se

2 | &
Pétimistny viiz se Sesti boénimi okny
a splyvavou zadi méfil do délky 4,4 m

Maketa fastbacku Skada ?20”
v méfitku 1:1, jejiz tuary
navrhl Josef Brokes

Jednim z BrokeSovych
navrhii byl i sedan s osobité
stfizenou stupiiovitou zadi

odklapéla smérem fedu a poknyvala
prid vozu v celé jeji §ifi, takie umoZiovala
velmi dobry pfistup k motoru i jeho pfislu-
Senstvi.

\iiz mél vpfedu kotou€ové a vzadu

Vé brzdy, projekt poéital i s mont

Celo karoserie
funkéniho vzorku:
fada detaild
neodpovidala
pivodnimu navrhu
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vade a zadnich kotouGowych brzd Girling.
Gtrndctipalcovd kola byla obuta do ital-
skych radialnich pneumatik Pirelli Cintura-

Pétimistnd karoserie se Sesti boénimi okny
se vyznatovala velkou prosklenou plochou,
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SSGTE SKODA 720 (1. DIL)

skla boénich oken byla klenuta. Nahoru vy-
kldpéci zadni sténa byla vybavena dvojici
plynowych vzpér. Neni bez zajimavosti, Ze
funkéni vzorek mél zdmky dvefi pievzaté
z vozu Fiat 124.

Velmi stiidmé feSend palubni deska byla
osazena obdélnikowym sdruzenym pfistro-
jem, v némz dominoval rychlomér se stup-
nici do 160 km/h, pod nimZ byl vievo teplo-
mér chladicl kapaliny a vpravo ukazatel
stavu paliva. Opéradla prednich sedadel
méla skldpéci mechanismus z vozu Simea
1301, Priib&iné zadni sedadlo nebylo
sklopné.

Zavazadlowy prostor v zadi mél objem 5201,
jeho wyuZitelnost ponékud snizovala Sikmo
vpravo prochazejici pinici trubka palivové
nadrie. Ta byla uloZena pod podlahou zava-
zadlového prostoru a veslo se do ni 47 |
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benzinu. Nahradni kolo mélo své misto ve
vodorovné poloze nalevo od nidre.

V(iz s rozvorem ndprav 2550 mm a rozcho-
dem kol 1320 mm vpfedu a 1330 mm vza-
du byl dlouhy 4404 mm, Siroky 1616 mm
a vysoky 1400 mm. Z pohotovostni hmot-
nosti 1039 kg pfipadalo 538 kg na pfedni
a 501 ko na zadni ndpravu v poméru
52:48 %, u pIné zatizeného vozu s celko-
vou hmotnosti 1439 kg se tento pomér
zménil na 46:54 %.

Pfi jizdnich zkou$kach dosahovala prvni
Skoda 720 nejvEtdi rychlosti 144 km/h
a zrychleni z 0 na 100 km/h zvladla za 16 s.
Pfi primé&rné rychlosti 60 km/h spotiebo-
vala 9,0 | benzinu na 100 km, pfi 80 km/h
pak 10,8 1.

Do ledna 1968 absolvoval funkéni vzorek
§ 720 ve zkoudkdch celkem 6250 km. Ve
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Stiidmé tvarovana
palubni deska byla
psazena rychlomé-
rem do 160 km/h

Kapota motoru se
odklapéla kupredu,
pod ni se skryval
Gtyivalec OHC 1,51

Zprivé zpracované v dnoru 1968 dostal
nejlepsi hodnoceni mator, také viastnosti
podvozku byly hodnoceny veelku kladng.
Ostrou kritiku si vyslouZila karoserie, ze-
jména pro nedostateénou tuhost predni
a zadni partie, na nichZ se béhem zkou3ek
objevily na prvni pohled zietelné deforma-
ce. Pfi nasledném oponentnim fizeni uspo-
fadaném v bfeznu 1968 bylo doporuceno
zménit koncepci karoserie na klasicky
ttyfdvefovy sedan se stupiiovitou zddi
a vyztufit pfid i zad ocelovymi podélniky
ukotvenymi v nosném skeletu.

Brzy poté bylo rozhodnuto rozsifit vivoj ka-
roserie také na dvoudverové kupé a na péti-
dvefové kombi klasického stfihu. Zatimco
wyvoj sedant probihal v Miadé Boleslavi, do
wyvoje kupé a kombi byly zapojeny poboc-
né zvody AZNP v Kvasinach a ve Vrchlabi.
K daldim velice pestrym, avSak ponékud
pohnutym osuddm projektu S 720 se
vratime ve dvou pfistich vydanich Auto-
mobilu. M



