predstavujeme
CITROMUSEUM

JAN TUCEK, Castellane

Zamilovany ¢lovék vyvadi ledacos,
zvlast je-li Francouz. Henri Fradet se
2 lasky ke znaéce Citroén opakované
rozvedl a v jihofrancouzském mésteé-
ku Castellane otevfel vlastni muzeum.

Sympatak s jiskrnyma oéima propadl
kouzlu dvojitého &ipu pied vice nez dva-
ceti lety, kdy si jako student na ulici v Nice
skladal obstarozni kachnu 2 CV, kterou
mu daroval déda. Studia nedokoncil, ale
diky pili a talentu se s pomoci mistniho
zastupce vySvihl mezi odborniky na
vEechno, &m se tehdy Citroény odliSovaly
od konkurence. Prvni vétsi penize vydélal
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opravami kupé SM, dal3i pak prodejem
renovovanych SM do Skandinavie. Leta
pak pracoval v Norsku, domi se narychlo
vracel, kdyZz se naskytla Sance ziskat
hodnotny a sbératelsky zajimavy auto-
mobil Citroén. Vytvofil si viastni kritéria,
nezajimaly he zrenovované nebo jinak
vylep&ené kusy, hledal vozy v puUvodnim
stavu véetné laku a &alounéni, pficemz
prioritu mély exemplafe s co nejmensim
paétem ujetych kilometrd. Nékdy pomahla
nahoda, jindy spis zasvéceni pratelé, kte-
rym byly jeho podivinské touhy sympa-
tické. Ne kaZzda koupé se povedla, nékteré
lovy se tahly i dlouhé roky. Vysledkem je
sbirka 80 vozll, z nichz se témér padesat
veslo do nové postaveného muzea, které
Henri Fradet oteviel letos v lété pod
oznacenim Citremuseum na okraji Cas-
tellane, pfi silnici sméfujici k Digne.

Nadseny sbératel a skvély vypravéd rad
ke kazdému ze swvych aut pfida historku
napsanou Zivotem. Treba tu o jednom
venkovském zastupci znacky, ktery mu
pred par lety volal, Ze je u néj na prodej
dodavka Acadiane roéniku 1980, jez ma
najeto pouhych 42 km a je tedy vlastné
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lplné nova. Nas muz nelenil, hned druhy
den vyrazil s pfivesem na misto, jenze
tam zjistl, Ze na poéitaci je celych 107
km. Majitel dodavky, jemuz se dealer zmi-
nil o moznosti vwhodného prodeje, s ni to-
tiz pro klid duse zajel do vice nez 30 km
vzdaleného mésta na technickou kon-
trolu. Nebo jak se v roce 1987 dozvédél
0 existenci patrné nejstarsiho dochova-
ného vozu DS 19 z podzimu 1955, Gtyfi
roky se jej snazil ziskat, jenze v |&té 1991
mu vypalil rybnik nizozemsky sbératel.
Ten se o prazdnindach utabofil hned vedle
znackoveé prodejny, v niz se viz skryval,
a do majitele hucel tak dlouho, az mu jej
prodal. Stastny Holandan si auto odvezl
do Eindhovenu, Henri Fradet se viak
nevzdal. Po mnoha letech nakonec slavil
Uspéch a nejstardi znamy Citroén DS ma
své Cestné misto v Castellane. Do tietice
jesté prihodu o tom, jak si radnice jedné
obce v kraji Calvados pofidila poéatkem
roku 1964 dedavku 2 CV AZUA na pfe-
pravu pisemnosti a jinych uZiteénych véci.
PouZivali ji jedinou sezonu, pak ji z ne-
znamych divodl zamkli do obecni gara-
Ze, kde tiSe odpodivala az do roku 1992,

™ Prehlidka elegantnich DS
- miad8ich rognfki;
v popfedi D Super z toku 1969

Foto Jan Tuitsk

Henri Fradet

Vlevo Ami 8, uprostied Ami 6 Break
[1959; a vpravo Ami 6 s negativné
sklonénym zadnim oknem

Citroén HZ s pfednim pohanem
a uiZiteénou hmotnosti 850 kg (1943)

Dnes ma na pocitadle 11 794 kilometra.
Jesté lepsimi &isly se mohou pochlubit
jine Fradetovy vozy. Treba 2 CV z roku
1954, jez nenajela sedm tisic kilometrd,
nebo GS (1972) s necelymi dvéma tisici.
Patef expozice tvofi tucet DS a ID od nej-
stardich rognikd az po modely se étyfmi
svetlomety, vyrabéne od podzimu 1967.
Nejmladsi je cerna sluzebni DS 20 rocniku
1973 v provedeni, jez tehdy pouzivaly pre-
fektury. V pestre pfehlidce zatim chybéji

automohil 11,2005



Oblibené 2 CV;
pryni ma puvodni kapotu s
‘maskou, montovanou do roku 1

Nejstarsi znamy Citroén DS 19,
predsériovy s pofadovym gislem 32 (1955)

Citroén 2 GV AZUA 425 cm®
ujel od roku 1964 necelych 12 tisic km

kombi Break nebo Familiale, protoze zad-
ny z nabizenych nespliioval pfisna kritéria
pavodnosti. Jen trpénym kouskem je jinak
velmi vzdcny a cenény kabriolet DS 21
rocniku 1966 karosovany Chapronem, je-
hoz cerveny lak uz neni pdvodni. U vcho-
du jsou dva exemplaie SM, jeden s karbu-
ratorovou verzi motoru 2,7 | (1970), druhy
z poslednich se vstiikovym motorem 3,0 |
V6 (1975). Dalsi nejpocetndjai skupinou
jsou 2 CV, z jedenacti dvé dodavky (1960
a 1964) a nejstarsi osobni z roku 1854;
nechybéji mladéi Dyane a Acadiane. Na
opacné strané haly najdeme Sestici Ami,
od malych sedani Ami 6 s negativné sklo-
nénym zadnim oknem pres kombi Ami 6
Break a novéj&i Ami 8, vyrdbéné od roku
1969, az po zapomenuty Ami Super rog-
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Citroén SM s karburatorovou verzi
Sestivdlce Maserati 2,7 | (1970)

Vpfedu osobni Dyane,
za ni doddvkova Acadiane

niku 1975, nikoli s dvouvalcovym, ale Gtyf-
valcovym vzduchem chlazenym boxerem,
prevzatym z GS. V rohu stoji experi-
mentalini kupé M35 s jednokomorovym
motorem Wankel (1970).

Sedmdesata Iéta pfipomind sedm vozi GS
s plynokapalinovym odpruzenim; po deviti
letech v roce 1979 dostala modernizovana
verze s plastovymi narazniky a vyklopnou
zadni sténou oznadeni GSA; do roku 1986
se prodalo celkem 2,47 milionu vozil. Vét-
&im sourozencem byl prostorny CX (od
1974) s motorem vpiedu napfi¢; tuto fadu
zastupuje jediny sedan CX 2000 Pallas
roéniku 19786, stfibfité Sedy elegan s koze-
nym &alounénim. Henri Fradet vSak uz nyni
plénuje vystavbu druhé haly, opét o plose
1000 m?, takZze se mame na co tésit. |

Automobiles Citroén

Novym Gspéchem Citroénu je maly viz
C3, jehoi milionty exemplaf opustil vyrob-
ni linku letos v éervenci. Vyrabi se v Aul-
nay u Pafize, Madridu a brazilském Porto
Realu. Nyni je k dispozici sedm urovni
vybavy, dva vznétové (HDi 51/70 a 68/92
kW/k) a étyfi zazehove motory (1.6i 16V
81/110 kW/k, 1.4i 16V 66/90, 1.4i 55/75
a 1.1i 44/61 kW/k); postupné vznikly spor-
tovni C3 VTR, akéni C3 XTR, otevfeny C3
Pluriel a ekologické C3 Stop&Start a C3
Gaz Naturel. Citroén C3 slavil premiéru
v bfeznu 2002, loni se v zapadni Evropé
prodalo celkem 267 tisic vozU.

| Automobiles Peugeot

Daléi variantou lispésné typove fady Peu-
geol 206 je sedan s tfiprostorovou karo-
serii, ktery se bude vyrébét v zavodé Iran
Khodro v Teheranu a bude uveden na iran-
sky trh v lednu 2006. Od kvétna se potita
také s exportem do zemi wychodni Evropy
a Stfedomofii. Viiz je dlouhy 4,19 m, zadni
pfevis byl prodiouzen o 0,35 m. Dodavaji

| se motory 1.4i 55/75, resp. 1.6 16V 81/110

KWk, k dispozici je také automatizované
pfevodovka Tiptronic System Porsche.
Kapacita produkce bude 50 ftisic roéné
{2007). Iran Khodro vyrabi Peugeoty 405
{od roku 1888) a 206 {od 2001).

Adam Opel AG

V poloving letosniho roku se rozbéhla vy-
roba pokrokovych vznétovych motori 1.9
CDTI také v némeckém Kaiserslauternu,
a to s vykony 74/100, 88/120 a 110/150
kW/k pro modelové fady Astra, Vectra,
Signum a nova Zafira. V €ervnu vzniklo 12
tisfc motorl, roéni kapacita dosahne 180
tisic. Tyto pfeplfiované agregaty s pfimym
vstiikem nafty systému commeon rail a filt-
rem DPF se dosud vyrabély jen v italskem
zavodé v Pratola Serra, nebot jsou pii-
spévkem italské strany ze zruseného spo-
leéného podniku GM-Fiat Powertrain.
Osvédéily se také ve vozech Alfa Romeo.

Volvo Car Corporation

Volvo prodéva osobni vozy ve vice nez 120
zemich svéta a wyuZiva tii designerska
stfediska. Kromé Goteborgu uZ patnact let
pracuje Volvo Monitoring & Concept Cent-
re v kalifornském Camarillu; nejnov&jsi je
ale Strategic Design Gentre v historické
stavbé Casa Berenguer v Barceloné, ktera
ukryva digitalni satelitni studio pro spojeni
s partnery. Séfdesignerem a manazerem
gpanélského studia je David Ancona. No-
vym prezidentem a generalnim feditelem
Volvo Cars byl k 1. fijnu 2005 jmenovan
Fredrik Erp, ktery dosud zastaval stejné
funkee u firmy Trelleborg AB.

Gruppo Bertone

Skupina Bertone, ktera se zabyvé pfede-
viim designem a vyrobou automobill, po
tfech letech pfejmenovala dcefinou spo-
leénost Socar ICS, dodavatele autobuso-
vych gelnich skel, na Bertone Glass. Nova
firma, vedena Peterem Kaminskym, je dal-
& soucasti impéria, jez vytvoiil Giovanni
Bertone v listopadu 1912 a na dnesni uro-
ver dovedl jeno syn Nuccio. Rodinny pod-
nik proslul navrhy karoserii pro fadu part-
nerl véetné automobilek Skoda (Favorit),
Citroédn, BMW, Volvo, General Motors,
Scania, Fiat, Alfa Romeo a mnoha dalsich.
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