V 1été roku 1994 se zrodila vyrazné upravend Tafra 613-4 Mi Long
pojmenaovand Prezident, Jeji tvary navrhl designér Vaclav Kral,
karoserii zhofovila firma Ecorra v Kopfivnici-Lubing a findIni
montdi probéhla v piiborském zévodeé. Zahy po dohotoveni

skongila v muzeu.

fibéh automaobilu jménem Prezi-
dent se zafal psat v tnoru 1990,
kratce po padu komunistického
rezimu. Predlistopadova Tatra 613
vyrdbénd od poloviny sedmdesatych let
byla pro mnohé symbolemn ,redlného soci-
alismu” a jeji dalsi osud byl nejisty. Po-
maocnou ruku automobilce nabidl designér
Viclav Krdl (1936-2005), ktery v dnoru
1990 vytvofil vizi modernizace , Sestsettii-
nactky” s oznacenim ,Mew Face”. Vznikia
narychlo a jejim zdkladem se stal prospekt
Tatry 613-2 z poditku osmdesatych let.
Dvé fotografie z néj Vaclav Krdl prekreslil
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do nove podoby, vozu dal nové tvarovanou

i SBolitér: Tatra

. Prezident na

¢ snimku pofizeném
i v IétE 1994 na

i mo3novském letisti

i Surové karoserie

¢ hudouciho vozu

: wvznikla v dilnach

: firmy Ecorra

. v Kopfivnici-Lubing

R

pfid ozdobenou ndznakem tradiéni Zehlic- Lo el
ky“ z dvacdtych a tficatyeh Iet na stfedu |
a zwjéenou hranatou zad s  kfidlem” a své- |
telnym pasem pfes celou 8§ karoserie. |

1994 spolu s nékolika kolegy wvyrazil do
Roztok u Prahy, kde Vaclav Krdl bydlel, aby
. designéra pfemluvil k obnové spoluprdce.
- Povedlo se, i kdyZ s wihradami. Vaclav Krél
- s mimo jiné vyminil, 7e se surovd karose-
rie. modernizovaného vozu bude stavét
u firmy Ecorra v Kopfivnici-Lubing, kterou
- yedl byvaly pracovnik kopfivnického vivo-
- jeIng. Vitézslav Hinner. Ma vedlejsi pracov-
- ni pomér tam pusobilo i nékolik zku$enych
karosdfd z Tatry.
- Na realizaci projektu se podilel i designériv
¢ syn Ing. Jiff Kral, ktery mimo jiné wyfesil
- problém wyroby nové tvarovanych zadnich
. blatniki. Jako polotovary poslouzily wilis-
ky pfednich blatnikd |, Sestsettfindctky”,

Vedeni Tatry pfisiihilo, 7e se projekt ,Mew | Bi
Face” doCka realizace jesté pfed koncem @ B

roku 1990, ale nestalo se. Cas utikal a Krd- © §
lova vize previetenéd ,Sestseftfindctky” po- |

malu upadala v zapomnéni.

A7 po diouhych Gtyfach letech a daldi wy-
mené vedeni automobilky si na ni v nouzi
nejvyssi vzpomnél novy feditel priborské-
ho zavodu Ing. Zdenék Michalek, \ bieznu




Novy stylisticky navrh Vaclava Krale z jara
1994 se prakticky nelisil od pdvodniho

Koneénou podobu dostal Prezident na lince finalni montaZe

piiborského zavodu

oviem v obracené poloze — lewy pFedni el
dozadu doprava a pravy piedni dozadu do-
leva. Divod byl prosty: linie boéniho proli-
su zadnich blatnik] musela byt lisovand,
neslo ji zhotovit ruéné. Jinak se oviem pii
stavhé karoserie Siroce uplatnila rukodéing |
prace, zruéni klempifi si wyhrdli s kazdou
i zastavit,
Vedouci pfiborské konstrukce osobnich
vozl Ing. Miroslav Staron prosadil pouiti
vlepengho Gelniho i zadniho okna a zdoko-
nalend utdsndni dvefnich rami, krom@
toho z jedné ostravské prodejny ndhrad- ©
nich dilll pfivezl svétlomety plvodng urée-
né pro Volva 850. Zhotoveni vodorovného
svételného pasu pres celou &F zadé wyjed-
nal v novojitinském Autopalu Béf firmy |

linii | detailem.

Ecorra Ing. Hinner.
Zkudeny kopfivnicky karosdf Miroslay Uh-
lik navrhl piipravek, diky némuZ dostaly

prohlubné vnéjsich klik dvefi decentni lem, |

instalovat systém topeni a vEtrani. Celkové
viak fervend limuzina plsobila pfiznivym
dojmem, vaichni jeji tvlrci se snaZili doka-
zal veden! podniku, Ze dovedou privést
na svet kvalitni @ komfortni wiz wEEi tiidy,
a Ze by tedy bylo chybou v té dobé uZ sko-
mirajicl wyrobu osobnich automobild Tatra

samotné Kliky byly prevzaty z vozu Opel =
Omega. Ve to ponékud pfipominale party- © =

zansky hoj. Interier dostal Caloundni |
v kombinaci kize a tkaniny, palubni deska |
byla potaZena edou kiZ a zdobena prvky
7 leSténého dieva. Samozfejmosti bylo |
elektrické oviadani oken v pfednich i zad-
nich dvefich, v luxusni whavé nechybél :

videoprehrévas. Automabil byl dokonga- = -

wan ve spéchu, v Easové tisni se nepodafilo |

V hranaté zvySené
zadi se skryval
sériovy motor V8
o objemu 3,5 |

a vykonu 200 koni

TATRA PREZIDENT alSaNolall=

- Pripomenme, Ze Prezident mél podvozek

i mechanicke skupiny shodné s tehdejsimi

- vozy Tatra 613-4 Mi Long, pfi rozvoru nd-

prav 3130 mm byl dlouhy 5130 mm, Siro-

- ky 1800 mm a wysoky 1440 mm. Nad zadni
- napravou mél umistény vzduchem chlaze-
- ny osmivalec do V/90° s rozvodem DOHC,
- tedy se dvéma vackovymi hfideli v hlavé
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RISANOIRIS TATRA PREZIDENT

Palubni deska byla potazena $edou kiZi a zdobena dievem, nechybél videopfehravaé

val z objemu 3495 cm® wy
8 kW) pfi 5750 min™ a ne
tur"w\' mameant 300 N.m pii 4000 min?!
Dsrm 1i»=c byl spojen s mechanickou putl-
|=.rJu. kun 1ruk

Ma litych Sestnactipalcoy h obu-
tych d pneumaﬂk rozmeéru 225/50 ZR 16
dosahoval viz 5 hmotnosti

pojmenovani. ¥
mrh pmml 0z
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; frobou bry
'n'.frh pedkd autamabild Tatra
: utm‘nntulk unnur :‘.Inhln 0zZna-

ové spoleénosti Tatra
vozu Prezident zpedetila. Misto na
u Motor Show 1994 puto-
ho muzea. J
V& pfibnrsl- :

signem mificim spi
losti nez do budoucnosti, ner
ani na kusowvo
osobnich automaobild T.—itra se tedy Prezi-
dent nestal krokern vpred, ale jen dkrokem
stranou. Wl

Prezident prevzal svétlomety z vozu Volvo 850 a doprostied piidé
dostal ,zehlicku™

Takhie si s vozem Prezident zapdzoval v fijnu 1994 v Pfibore
prezident Vaclav Havel




