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Prvni z nové Fady: stribfity
sedan S 720 I-1 dokonteny
v Gervenci 1968

BYLO JICH PET

V roce 1968 a pocatkem roku 1969 vzniklo pét prototypl Skoda 720, jejichz karoserie navrhl
konstruktér AZNP Jan Zacek. Byly mezi nimi tfi Gtyfdvefové sedany, pétidvefové kombi
a dvoudveiové kupé. Z ¢elniho pohledu v8ak vétsina z nich krdsou zrovna neoplyvala.

gchto pét automobild bylo v inter-
Tnich dokumentech AZNP oznacovad-

no jako pfedbéiné prototypy".
Mély umonit vyvoj a zkousky do doby, nez
se podaff realizovat spoluprdci s turinskym
studiem Ital Design, s niz v Mladé Boleslavi
poéitali uz od léta 1968.
Jako prvni byl v Eervenci 1968 dokonden
sedan stfibfité barvy S 720 |-1. Vyznatoval
se ponékud hranatymi tvary a velkou za-
sklenou plochou. Pro urychleni vyroby
byla boéni okna tohoto prototypu zhotove-
na z plexiskla. Kapota motoroveho prosto-
ru se odkldpéla kupfedu a po strandch za-
sahovala do horni ¢asti blatniki. Obdobné
bylo feseno i viko zavazadlového prostoru
o objemu 550 1. Za zadni ndpravou uloZend
palivovd nadrz méla objem 47 1.
Vpfedu podélné uloZeny fadowy Clyfvdlec
s hlinikowym blokem i hlavou mél pétkrat
uloZeny klikowy hiidel a rozvod OHG s vai-
kavym hidelemn v hlavé valcd, pohanénym
plochym ozubenym femenem. Z objemu
1498 cm? daval vykon 84 k SAE (62 kW)
pfi 5500 min™', Elektrickou soustavu napa-
jel alternator.
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Ma motor navazovala suchd jednokotoudo-
vd spojka a Etyfstupfiovd prevodovka ovid-
dana fadici pakou na stfedovém tunelu.
Todivy moment k rozvodovee zadnich kol
prenadel jednodilny spojovaci hiidel. Kon-
strukee rozvodovky a hnacich hrideld zad-
nich kol se postupné ménila podie zkuSe-

Viko zavazadiového
prostoru zabihalo
do homich okraji
zadnich blatnikii

nosti ziskanych béhem jizdnich zkoudek.
iz mél v8echna Gtyfi kola zavEsena neza-
visle. Predni na spodnich pfignych rame-
nech doplnénych svislymi vzpérami Ma-
cPherson s  vinutymi  pruZinami,
teleskopickymi tlumidi a pficnym stabilizd-
torem. Pohdnéna zadni kola byla zavéSena




na viegenych trojihelnikovyech ramenech
5 Sikmou osou kyvani, odpérovanych vinu-
tymi pruZinami s teleskopickymi tumigl.
Ctrnactipalcovd kola nesla pneumatiky 165
SR 14

Sroubové fizen s ob&hem kulitek oviadal
volant se dvma pfickami, hluboce uloZe-
nou hlavou a teleskopickym hfidelem.
Brzdy byly vpfedu kotouGové a vzadu bub-
nove. Sedan s rozvorem 2550 mm a roz-
chodem kol 1352 mm vpfedu a 1330 mm
vzadu byl dlouhy 4360 mm, Siroky
1630 mm a wysoky 1410 mm. Vykazoval
pohotovostni hmotnost 1030 kg, jeho uZi-
teéna hmaotnost méla hodnotu 400 kg. Do-
sahoval nejvatsi rychlosti 150 kmy/h. Stiib-
fity sedan najezdil do léta 1971 pfes 65
tisic kilometrd, v listopadu 1971 jeha aktiv-
ni kariéru ukongila Gelni bariérova zkouska,
Kancem zafi 1968 wyjel do zkusebniho pro-
vozu ferveny sedan 8 720 -2, ktery jako
jediny z této pétice mél pod kapotou mensi
ctyrvdlec o abjemu 1236 cm® a wykonu
67 k SAE (49 kW), Odlisoval se zdafile tva-
rovanou maskou sg dvema kruhowvymi
svitlomety, Stejné jako prvni prototyp,

u De Luxe vyjel

 nasilnice v prosinci 1968

i Gerveny viiz absolvoval narotné zkousky
Zivotnosti ve trisménném provozu, M2l po-
hotovostni hmatnost 1020 kg a dosahoval
maximalni rychlosti 135 km/h. Spotfeboval
kolem 10 | benzinu na 100 km, o litr méné
neZ ,patndctistovka”. Do fervna 1969 na-
jezdil pfes 53 tisic kilometrd, pak dostal na
viechna iyl kola kotoucové brzdy Girling
a byl dan k dispozici podniku Autobrzdy
Jablonec nad NMisou ke zkouskdm brzd, to-
peni a perovani. V Eervnu 1971 byl za stavu
tachometru 64 816 km odprodan.

Treti a postedni sedan s oznatenim S5 720
I-3, vliz zelené barvy s wybavou De Luxe
a motorem 1498 cm®, pfisel na zkusebnu
AZNP dva dny pfed koncem roku 1968
ME| zesilenou pfitku zadni ndapravy i viede-
nd ramena zadnich kol a novou rozvodoy-
ku. Zpocatku slouZil jako predvadéci viiz,
v bfeznu 1969 byl preddn ke zkouskam do
prazskeho Ustavu pro vizkum motorowch
vozidel (UVMV). Do AZNP se vratil a2 pred
Véanocemi roku 1974, najetc mél jen
24 465 km,

V listopadu 1968 bylo uvedeno do provozu
svétle zelenkavé pitidverové kombi & 720

étyfvalec OHC o ohjemu 1.;5|_L

Sedan 5 720 1-2 mél
jako jediny
pohlednou masku

s kruhovymi
svétlomety

I-4, jeho2 karoserii zhotovili v pobo€ném
zdvodd we Vrchlabl, Kombi  dlouhd
4420 mm mélo nahoru vykiapéci zadni sté-
nu karoserie a po sklopeni zadniho nedéle-
ného sedadla nabizelo aZ 1,85 m® prostory
pro ndklad (méfeno po strop). Pohanél ho
motor 1498 cm?, od sedan( se odliSovalo
LKratsim” stalym prevodem v rozvadovce,
tuz&imi zadnimi pruzinami a hydraulickymi
pakovymi tlumiél zadnich kal, kieré si vyza-
daly Gpravy zadni &asti podiahy.

Palubni deska sedanu
§ 720 1-3 byla osazena |
obdélnikovym rychlomérem
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SKODA 720 (2. DIL)

Karoserie pétidveiového
kombi 1-4 vanikla v poboéném
. Zavodé ve Vrchlabi

Kombi s pohotovostni hmotnosti 1065 kg
mélo uZitetnou hmotnost zvySenou na
450 kg a po celou dobu zkuSebniho provo-
zU e U néj projevovaly deformace a prask-
liny v oblasti zadnich podbéhd a podlahy,
takZe muselo byt opakované opravovdno.
Do Iéta 1969 najezdilo pri zkouskach Zivot-
nosti necelych 36 tisic kilometri misto
planavanych 80 tisic.

Nejmladsi z této fady prototypd bylo
2+2mistné kupé S 720 |-5 dokonéend
v lednu 1969, jehoZ karoserie vznikla
v Kvasinach, Melo ostieji sklonéné Celni
okno a Sikmé zadni okno kabiny, &2 ome-
zilo prostor pro cestujici vzadu. Zato fidié
a spolujezdec meéli k dispozici komfortni
sedadla s boénim vedenim téla a prodlou-
7enou drahou podélného posuvu.

Rozméry podvozku byly shodné se seda-  po slozeni zadniho sedadla nabizelo kombi Palubni deska kupé UV pridavné vodici vzpéry a novy stabili-

ny, upravena piedni naprava véak dostala 1,85 m’ prostoru pro naklad §7201-5 zator. Zpotatku bylo kupé vybaveno kotou-
s rychlomérem dovymi brzdami Girling na véech étyrech
cejchovanym do kolech, které v cervnu pevzal sedan |-2,
210 km/h

zatimco kupé dostalo predni kotoutove
brzdy Dunlop a na zadni ndpravu brzdy
bubnove,

UZitetnd hmotnost kupé byla snizena na
350 ko, ta pohotovostni méla hodnotu
1060 kg. S motarem 1498 cm® o vykonu
B4 k SAE (62 kW) mu pii zkouSkdch namé-
fili maximalni rychlost 148 km/h a zrychle-
ni z 0 na 100 km/h za 17,9 s. Do podatku
roku 1872 kupé najezdilo néco mdlo pies
20 tisic kilometru, pak putovalo do tovarni-

Karoserii kupé 1-5

ho muzea
zhotovili ! L L -
¥ Kvasindch. Vozy Skoda 720 s karoseriemi v italském
Do zkousek vyjelo stylu si pfipomeneme v pfistim vydani
v lednu 1969 Automaobilu, W
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