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 Octavia Comhi modelového roku 1968
s novou zjiednoduSenou maskou

JAN TUCEK

Od dubna 1964 zistal ve vyrobnim pro-
gramu znaéky Skoda jenom jediny viiz
tady Octavia, a to tfidvefové Combi
s motorem 1221 cm®. Podvozky nadale
vznikaly v Mladé Boleslavi, vyrobu ka-
roserie a finalni montaZ zajistoval zavod
v Kvasinach.

Prvni wyraznéj&i inovaci kombi proslo v led-
nu 1965. Navenek se projevila jen montazi
vnéjalho zpétného zrcatka na dvere u fidite
a tim, Ze okapovy Zlabek na dvefich a po
obvodu stfechy lemovala lesténa lista z hli-
nikové slitiny. Uwnitf se objevil derny volant
a dalsi plastove dily v téZe barvé, fadici paka
byla nové na stfednim tunelu. Pfistrojova
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deska dostala nowvy povrch, tmavé Zedy
smalt, ve stejném odstinu byl | koberec,
ktery kryl stfedni tunel. Zpétné zrcatko
a vétsi sluneéni clony kombi pievzalo ze
Skody 1000 MB stejné jako loketni opérky
ve dvefich. Strop kabiny mél nove Ealouneni
s& vEitymi polyuretanowymi viozkami.

Cena kombi prodavangho Mototechnou na
velném trhu vzrostla z diivejsich 43 000 na
44 500 Kés. Podnik zahraniéniho obchodu
Tuzex v roce 1966 nabizel kombi za
10 500 TK (tuzexovych korun alias bonu),
zatimco S 1000 MB tehdy stala 10 000 TK
a tfeba mensi Fiat 850 byl za 9400 TK. Na
domaci trh byla uréena jen asi tietina z péti
a7 &esti tisic rotnd vyrabénych kombi, ostat-
ni &ly na export. Napf. do Danska se vedle
standardnich vozi Octavia Combi wvyvaZely
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1993

Do Iéta 1969 si Octavia Combi zachovala
kfidélka na zadnich blatnicich

i dvoumistné dodévky bez zadnich botnich
oken, podobng uZitkové verze kombi puto-
valy | do Morska a Portugalska. V poloviné
Sadesdtych let vznikla fada ndvrhd mensich
i wyraznéjsich modemizaci karoserie kombi,
wytvarng v&ak nebyly pfilis zdafilé. Jejich
pripadna realizace by si vyZidala poméme
vysoke naklady se spornou navratnosti, a tak
byla zvolena taktika minirmalnich uprav.

\/ z&F 1867 byla na veletrhu v Brné pfedsta-
vena Octavia Cornbi modelového roku 1968.
Mé&la novou masku bez ramu tvofenou
deviti vodorovnymi nerezovymi listami, dri-
vEjsl svislé Eleny na naraznicich nahradily
pryzové elementy, Na pfednich blatnicich se
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Palubni deska modelu 1970 s volantem
a dalSimi prvky z vozu § 1000 MB

Model 1970 s nové tvarovanou zadi
a vodorovné umisténymi svitilnami ¥

objevily oranZové pfidavné blikade, sou-
Casné zmizely malé bilo-Cervené lampicky
montované od roku 1963 nahoru na stredni
sloupky. Paka rucni brzdy se prestéhovala
z puvodniho mista pod palubni deskou na
stfedni tunel za fadici paku. Vpfedu u seda-
del fidice a spolujezdce byly vestavény
uchyty pro tfibodové bezpecnostnl pasy,
jejichz montaz do nowvych vozl se u nas
stala povinnou od 1. ledna 1968. Nové tva-
rovana pfedni sedadla modelu 1968 posky-
tovala o néco lepél pohodli a boéni vedeni,
vzadu byla misto diivéjsi nedéleng lavice
dvé samostatnd sedadla. Zaroven byla
karoserie v oblasti zadnich podb&hd a tchy-
td tlumicl zadni napravy upravena tak, 7e
se opéradla zadnich sedadel dala sklapét
dopfedu 1| dozadu. V prvnim pfipade bylo
mozZne postupné zvétdovat objem zavazad-
lového prostoru pfi jizdé tF nebo jen dvou
osob, ve druhém wvznikla 10Zkova dprava.
| po téchto zméndch zavedenych do wroby
pocatkemn roku 1968 si kombi na zadnich
blatnicich zachovalo tradiéni trojuhelnikova
kiidélka a na né navazujici svisle oriento-
vané zadni svitiiny, pod nimiZ byly nadale
kruhowé odrazky. Podle dobového pro-
spektu kombi s rozvorem naprav 2390 mm,
rozchodem kol 1200/1250 mm a vnéjsimi
rozmeéry 4065 x 1600 x 1430 mm vykazova-
lo pohotovostni hmotnost 940 kg, pficem2
uZitetna méla hodnotu 400 kg. Podle wy-
robce daval ctyfvalec 1221 cm? wykon 47 k
SAE (35 kKW)/4500 min™' a spolu se &tyfstup-
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V roce 1970 nabizel prodejce Tuzex
vozy s motorem vzadu i klasické kombi

fiovou pfevodovkou vozu umoZioval, aby na
pneurnatikach 5,90 x 15 dosahoval rychlosti
az 125 km/h. Pfi priméme spotfebg 86 |
benzinu na 100 km nebyla palivova nadri
o objemu 30 | zrovna pfedimenzovana.

Dalsi inovagni krok nasledoval v l&té 1969
a pfines| pfedeviim proménu zadni partie
karoserie vozu, oznacCovaneho jako model
1970, Ze zadnich blatniki zmizela kiidélka;

Posledni Dctavia Combi s Gislem 50 240
na snimku ze 17. prosince 1971

zadnl sdruZené svitiny, pfevzaté z typu
Skoda 100/110, byly umistény vodorovné
tésné nad naraznikem. Vodorovné clenéné
dvoudilné zadni dvefe zlstaly zachovany,
nahradni kolo viak uZ nebylo samostatné
piistupné zvenku, ale jen zevnitf po od-
klopeni vika v podlaze zavazadiového
prostoru. Nova palubni deska byla osazena
sdruZenym pfistrojem, pfevzatym z em-
bédka stejné jako volant, kryt jeho hfidele
a fada dalsich prvkd. Vykon motoru
1221 em® diky zvydeni stupné komprese
mirné vzrostl na 51 k SAE (38 kw)/4600
min~, dynamické vlastnosti vozu se vSak
vyraznéji nezménily a nadale musel vystadit
s bubnowymi brzdami vpfedu i vzadu.
Posledni drobnou zménou uskutednénou
v sezoné 1970 byla montaz tridiiného pro-
béiného pfedniho ndrazniku misto dosa-
vadniho dvoudilného, uprostfed preruse-
ného cdklapéci tabulkou poznavaci znacky,
Za niz se skryval otvor pro roztaceci kliku.

Série dobowych snimkl ze 17. prosince
1871 zachycuje Udajné posledni z 50 240
automobild Octavia Combi, podle nékterych
pramenu viak pry Oplné posledni exemplar
kombi opustil montazni linku az o ctyfi dny
pozdéji. V kaidém pfipadé té&sné pred
vanoénimi svatky roku 1971 skonéila v Kva-
sinach Sestnact let trvajici sdga, na jejimz
poéatku stal kdysi Spartak. | |
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