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Pi premiéfe supersportu MTX Tatra V8 v fijnu 1991 na prazském autosalonu
ohlagovala firma MTX, Ze chystd vyrobu stokusové série. Nakonec v3ak v letech
1991 a7 1993 vznikly jen ffi kompletni automobily tohoto typu, Etvrty exempla

v podobé stavebnice bez pohanéciho Gstroji skoncil v zamofi.

dkladem kupé MTX Tatra V8, jez

v typologil vyrobce neslo oznafeni

MTX 2-05, byl prostorowy rdm

z ocelovych trubek kruhového pri-
fezu, dopinény prvky z lehke slitiny. Vsech-
na Etyfi kola byla nezdvisle zavésena, pfed-
ni na spodnich pfiénych ramenech
doplnénych vzpérami MacPherson, zadni
na viecenych trojuhelnikowych ramenech
se Sikmou osou kyvani. OdpruZeni vpredu
i vzadu obstaravaly vinuté pruziny s tele-
skopickymi tlumidi. Podvozkové organy
byly s Gpravami prevzaty z vozu Tatra 613.
Vpredu i vzadu byly kotoucové brzdy, pfi-
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cemZ predni mély chlazeni proudicim
vzduchem, dvouckruhova brzdova sousta-
va byla dopinéna posilovadem. Parkovaci
brzda piisobila mechanicky na zadni kola.
Sedmnactipalcovd délena litd kola OZ Ra-
cing Futura byla Sirokd vpfedu 9 a vzadu 13
palci a nesla pneumatiky Pirelli P Zero
0 rozméru 245/40 ZR 17 vpiedu a 335/35
ZR 17 vzadu.

Podélné nad zadni napravou uloZeny vzdu-
chem chlazeny motor V8 s rozvodem
DOHC, tedy se dvéma vatkovymi hiideli
pro kaZzdou fadu valcd, mél proti plvodni-
mu osmivalci ze ,Sestsettfinactky” objem

Vzduchem
chlazeny motor V8
prevrtany na objem
3,9 daval 217 k

Pruni MTX Tatra V8 pri
' < testovacich jizdach v Mosté
v éervnu 1991

pfevrtanim zvétieny na 3919 cm®, S dvojici
karburatord a stupném komprese 10,5 da-
val vykon 217 k (160 kW) pii 5400 min
a nejvetsi todivy moment 310 N.m pifi
4600 min. Otacky motoru byly omezeny
na 5800 min.
V bloku s motorem byla umisténa pétistup-
prevodovka, manuding oviadand fadi-
cf pékou na stfedovém tunelu, diferencial
se stalym prevo kuzelowymi kaly s hod-
notou 3,15 mél stejné jako u ,Sestsettri-
nactky” své misto v klikoveé skfini motoru.
Karoserie dvoumistného kupé byla zhoto-
vena z lamindtu, jeji rozmérnd predni a zad-




Prostorovy ram prvniho kupé MTX Tatra V8 vznikl na podzim 1990

ni partie byla odklapéci. V hladké pfidi se
skryvaly vyklapéci svétlomety Bosch pre-
vzaté z kupé BMW 850i. Dvefe kabiny se
podle vzoru italskych supersportd otviraly
&ikmo vzhiru. Vrstvena skla oken zhotove-
néd na zakazku teplickou firmou Glas Union
byla do karoserie vlepena,

Palubni deska nabizela v prihledu volan-
tem dva vEtsi kruhove pristroje: vievo rych-
lomér ponékud optimisticky cejchovany do
300 km/h a vpravo otackomér. Prvni
exemplaf kupé s provizorni verzi palubni
desky mél jen tfi daldi kruhové piistroje
mensiho priméru, nalevo od rychloméru
palivomér a napravo od otaékoméru teplo-
mér a tiakomér oleje.

Pii rozvoru naprav 2700 mm bylo kupé
dlouhé 4600 mm, Siroke 1980 mm a vyso-
ké jen 1170 mm, jeho svétld wySka nad
vozovkou méla hodnotu 140 mm. Vykazo-
valo pohotovostni hmotnost 1350 kg, z niZ
pfipadalo 44 % na predni a 56 % na zadni
napravu.

\ prospekiu vydaném k vystavni premiéfe
supersportu MTX Tatra V8 na prazském
autosalonu v fijnu 1991 wrobce uvadél, Ze
viiz dosahuje nejvétsi rychlosti 246 km/h
az 0 na 100 km/h dokdze zrychlit za 6.2 s.
Po prvnim cerveném exempldfi z roku
1991, ktery byl vlastné prototypem, nasle-
doval v |ét& 1992 druhy viz bilé barvy
s Gervenym interiérem a zdokonalenou pa-
lubnideskou, opét pohanény motorem vkar-
burdtorovém provedeni.

Byl uréen pro zdkaznika z Némecka, pies-
néji ze Saska, tedy z nékdejsi Némecké de-
mokratické republiky. Udajné za néj zaplatil
asi 180 fisic marek, tedy zhruba 2 miliony
tehdy je koslovenskych korun. Mimo
jiné jej pouzival jako lakadlo zakaznik( pro
svilj velkoobchod koberci a podlahowymi
krytinami v Saské Kamenici (Chemnitz).

Laminatova karoserie méla rozmérnou odklapéci predni a zadni partii

MTX Tatra V8 (2. dil
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Bily viiz nebyl prihlasen do provozu v Né-
mecku, nybrz v tuzemsku, v prihraniénim
okrese Karlovy Vary. Po Case se do plzefi-
ské dilny MTX vratil, aby mu opravili pfi
nehodé poskozenou zad karoserie.

Treti a posledni kompletni supersport
z Plzné se vefejnosti predstavil ve druhé
poloving ¢ervna 1993 na druhém novodo-
bém roéniku praiského autosalonu, Cerné
kupé jako jediné dostalo osmivélec osaze-
ny elektronicky fizenym vstfikovanim pali-
va Bosch K-Jetronic a zaslouzilo si tak
oznateni MTX Tatra V8i.

Motor o objemu 3919 cm® se stupném
komprese zvySenym na 11,5 ddval podle
Gidaji wyrobce wykon 306 k (225 kW) pfi
6500 min” a nejvetsi tocivy moment 365
N.m pfi 5200 min'. Mejwyssi dovolené
otatky byly u této verze asmivalce zvySeny
na 7000 min-.

Kupé s pohotovostni hmotnosti kolem
1350 kg dokazalo s timto motorem wyvi-
nout maximalni rychlost 265 km/h a sprint
z 0 na 100 km/h zvladio za 5,6 s.

Viiz, jeho? zakladni cena byla stanovena na
2 740 000 K&, si poridil italsky podnikatel
Zijici v Brng. Cernj' zevnéjsek kupé kontras-
toval s bilou palubni deskou, jez byla kro-
mé rychloméru se stupnici do 300 km/h
a otdckoméru do 8000 min' vybavena Ses-
ti mengimi kruhowymi pfistroji.

(AW 1
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Stiidmé tvarovana
zad prvniho kupé
jesté s pivodnim
napisem Metalex

Tieti supersport
MTX Tatra V8

v éervnu 1993
na praiském
autosalonu

|talsky milovnik rychlé jizdy si opakovangé
nechal sefizovat podvozek Gerného super-
sportu, mimo jiné si vyZadal i zvéteni svt-
& vySky vozu. Nakonec se vozu zbavil, a ten
se na as stal expondtern muzea spartoy-
nich automobill v Lanech. Odtamiud jej
pocatkem kvétna 1997 prevezli do aredlu
byvalého vojenskeho letisté Hradéany u Mi-
moné. Reditel firmy MTX, byvaly automo-
bilowy zdvodnik Ing. Petr Bold, s Gernym
kupé zajel 8. kvétna 1997 na letidtni draze
novy naradni rychlostni rekord. Na letmém
kilometru dosahl priméru 210,895 km/h,
pficemz na konci méfeného dseku viz
uhdnél rychlosti kolem 260 km/h a jesté
mél tendenci zrychlovat.

Druhy viiz MTX Tatra V8 bilé barvy byl dokonéen v Iété roku 1992

Byl to veelku distojny epilog piib&hu Ges-
kého supersportu, ktery sice nenapinil am-
bice, jeZ mu dali do vinku jeho tvirci, nic-
méné se po pravu zafadil mezi tuzemskeé
automohilové ikony. W

Kontrastni feSeni: v pofadi treti, terny viiz
dostal bilou palubni desku




