ITALSKEM OBLEKU

V srpnu 1969 byl dokon&en prvni viiz Skoda 720 s karoserii navrzenou a postavenou v Italii. Linie
sedanu s oznacenim ID-1 navrhl 8éf turinského studia Ital Design Giorgetto Giugiaro, karoserii
zhotovila sesterska firma SIRP — Societa Industriale Realizzazione Prototipi.
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legantni pétimistny sedan § 720
ID-1 byl postaven na podvozkové

plodiné s  rozvorem  ndprav
2550 mm a rozchodem kol 1330 mm vpfe-
du ivzadu, Mél véechna étyfi kola zavéSena
nezavisle, pfedni na spodnich pficnych ra-
menech a svislych vzpérach MacPherson
dopinénych pfiénym stabilizitorem, zadni
na viecenych trojahelnikowych zavésech se
Sikmou osou kyvani. Pérovani vpredu
i vzadu obstaravaly vinuté pruziny.
Viiz mél fizenl s ob8hem kuliéek a bezpeé-
nostnim hridelem volantu, brzdy s posilo-
vatem byly vpfedu kotouéoveé a wvzadu
bubnové. Ctrndctipalcova kola nesla pneu-
matiky Barum rozméru 165 SR 14.
Viiz ID-1 byl zpotatku vybaven Etyivélcem
OHC o objemu 1498 cm?® a vykonu 84 k
(62 KW) spojenym se Ciyfstuphovou
pievodovkou oviddanou fadici pdkou na
stiednim tunelu. Modry sedan s italskou
karoserii byl dlouhy 4373 mm, Siroky
1653 mm a v nezatiZeném stavu vysoky
1465 mm. Ve stupfiovité zadi nabizel 540 |
prastoru pro zavazadla, pod jehoz podia-
hou méla své misto palivova nadrZ o obje-
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mu 52 | s nalévacim hrdlem pod odklapé-
cim krytem na pravém zadnim blatniku.

Pii vaZeni behem zkouSek viz vykdzal
pohotovestni hmotnost 1130,5 kg, jeho
uZiteéna hmotnost méla hodnotu 400 kg.
Dosahoval nejvEtSi rychlosti 157 km/h
a zrychleni z 0 na 100 km/h zviadl za

,‘.

Palubni deska
vozu 5 720 ID-1
s rychlomérem
do 180 km/h

a otaékomérem

18,2 s. Pfi primémé rychlosti 78 km/h
spotfeboval 9,0 | benzinu na 100 km.

Koncem &ervna 1970 uZ mél tento viiz na-
jeto pres 60 tisic kilometrd, z nichZ ast
absolvoval pfi zkoudkich na dalnici v Né-
mecké demokratické republice. Pod kapo-
tu pozdéji dostal funkéni vzorky motori




OHC o objemu 1,6 a 1,8 |, odvozenych ze
zdkladniho jedenapillitrového  Etyfvdlce.
V poloving unora 1972 mel na pocitadle
ujeté vzdalenosti 96 639 km.

0d poloviny kvétna 1970 jezdil ve zkous-
kch i druhy sedan S 720 s italskou karo-
serii, svétie bézovy viiz s oznadenim ID-2.
Stejné jako prvni exempldr byl vybaven
motorem o objemu 1498 cm?, V été 1970
absolvoval nékolik predvadéni widdnim
predstavitelim. V zaff 1970 mu pfi zkous-
kdch na vychodonémecké dalnici naméfili
nejvetsl rychlost 159 km/h, poté jezdil ve
tfisménném provozu a v unoru 1972 mél
na tachometru 148 tisic kilometrii.
Potatkem z4ff 1970 vyjel na silnice sedan
§ 720 s oznafenim AD-1 a motorem
1498 cm’, jehoz karoserie byla podle ital-
ského vzoru zhotovena ve vyvojovych dil-
nach v Miadé Boleslavi. Byl uréen k testu
Zivotnosti provddénému prazskym Usta-
vem pro wyzkum motorovych vozidel
(UYMV).

V prosinci 1970 béhem zkoudek havaroval
na zledovatélé vozovce a musel podstoupit

dosti narotnou opravu karoserie. Po ni

dlouhodoby test na 80 000 km koncem
ledna 1971 tspésné dokongil. Jeho kariéra
skondila v listopadu 1971 bariérovymi
zkouskami.

Bilofedy sedan AD-2, také karosovany
v AZNP, dostal pod kapotu mensi Gtyfvalec
1236 cm® o wykonu 66 k (485 kW).
Posledni mladoboleslavsky sedan této
fady, hnédy viz AD-3 v exporinim prove-
deni s pravostrannym fizenim a motorem
1498 cm?, byl dokonéen v breznu 1971,
Oba vozy absolvovaly narogné jlzdni
zkousky, v anoru 1972 mély najezdénc 55
a 78 tisic kilometrd, béhem nichZ byl
v AD-2 wyméfiovan motor 2 AD-3 dvakrat
havaroval a musel byt opakované opravo-
van,

V Eervnu 1971 byla v Mladé Boleslavi do-
kontena stavba zeleného pétidvefového
kombi § 720 AD-4 vybaveného motorem
1498 cm? Meélo lehce prodlouZzenou ob-
jemnou zad, jeho celkova délka povyrostla
na 4420 mm. Absolvovalo zkousky v prai-
ském UVMV, mimo finé i na délnici v NDR,
v (noru 1972 pak také zimni testy v Sovet-
skem svazu,

SKODA 720 (3. DIL) KEISKejii

Zkouskami ponékud unavené kombi § 720 AD-4, postavené
na jare 1971 v AZNP

Objemn4 zad kombi AD-4 méla zavésy patych zadnich dvefi
umisténé zvenku
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AINOTE SKODA 720 (3. DIL)

na snimku z bfezna 1871

L? o rok dfive, pogatkem bfezna 1971, za-
tali v Mladé Boleslavi testovat pétidvefové
kupé S 720 Fastback, jgho? karoserie byla
postavena v Itdlii a odliSovala se novymi,
ostfeji fezanymi liniemi. Kupé prevzalo
podvozek s rozverem 2550 mm, bylo véak
kompaktngjsi, do délky méfilo 4180 mm
a vwykazovalo pohotovostni  hmotnost
1076 kg. Za pravy zadni podbéh dostalo
mensi palivovou nadrz o objemu 44 1.
Fastback byl zpocatku wybaven maotorem
1236 cm® o wykonu 66 k (48,5 kW), s nim
mu naméfili nejvétsi rychlost 133 km/h.
V gervenci 1971 byl do kupé zamontovan
ttyfvalec OHC prevrtany na 1772 cm’. Da-
val wykon 95 k (70 kW) a spolu s nim viiz
dostal i rychlobh anglické znatky Laycock
de Normanville a posilova¢ brzd. V tomto
provedeni kupé uhanélo rychlosti pres
160 km/h a sprint z 0 na 100 km/h zvladlo
7a133s.

Jako rdna z Gistého nebe pfislo v dubnu
1971 viadni usneseni ¢. 84/71, ktere nari-
zovalo AZNP soustfedit se v kooperaci
s \ychodongémeckymi automobilkami na
vyvoj vozl s prednim pohonem, zatimco
Skoda 720 klasické koncepce méla byt pre-
d4na do Bratislavskych automobilowych
zavod(i (BAZ), oficidlng zaloZenych 1. Eer-
vence 1971,
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Karosérie kupé
Skoda 720 Fastback
hyla tFeti v pofadi
zhotovenou v Italii

Rozestaviing
bratislavsky sedan
§7200P-1 (5731)
na snimku z dubna
1972

Koncem listopadu 1971 byla podepsédna
pfislugnd hospodérska smlouva a cely pro-
jekt § 720 se presouval k Dunaji, kde
ovéem pod hlavickou BAZ fungovalo jen
wyvojoveé stredisko, jinak nic.

Béhem roku 1972 tam venikly dva tzv. opa-
kované prototypy, sedany S 720 OP-i
a OP-2, prvni ve standardnim provedeni se
dvéma svétlomety, druhy ve verzi De Luxe
se étyfmi svétlomety. Planovang kombi uz
postavit nestihli, cely projekt byl zastaven.
Paradoxni je, Ze prace na opakovanych

Dva sedany postavené v Bratistavé v dobé, kdy uZ byl projekt 5 720 odpiskdn

prototypech § 720 prabihaly v Bratislavé
i ddvno po tom, co byl v Praze v dnoru
1972 na federdlni viddé nad ,sedmsetdva-
citkou® udélan kifz. Pravdou je, Z& oficiding
byl tento rozsudek formulovdn az koncem
listopadu 1972 v usneseni federalni viady
¢. 368/72.

V roce 1973 se materidl i dokumentace
z projektu S 720 vracely zpét do Miadé
Boleslavi, kde byly bratislavské sedany
preznateny na S 731 a nerealizovang
kombina S 732. 8




