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Tatra 2-603 se dvéma
B pary suatlomet(
} V provedeni z roku 1964

-
a0

. Pfistrojové desce dominoval pdlkruhowy

¢ rychlomér se stupnici do 180 km/h, dopl-
nény potitadlem ujetych kilometrd, pod
nim byl vlevo palivomér, uprostred hodiny
a vpravo teplomér oleje v motoru,
Pfedni | zadnf sedadlo bylo pribéing, viz
byl homologovan jako Sestimistny. Hlavni
AN TUCEK | Fato: archiv autor: zavazadlovy prostor pod pfedni kapotou

LR et mél abjem 0,36 m*, dalsich 0,14 m? men-

Seriova vyroba automobili Tatra 803 se zatala v Kopfivnici rozhihat na jafe 1957 Sich zavazadel s@ veslo do prohlubné za

opéradlem zadniho sedadla. Palivovd na-

s tim, Ze do deseti let mél ,Sestsettrojku” nahradit novy typ. Ve skutecnosti dr 0 objemu 55 | byla vpredu u @i sté-
se tato Ihita protdhla témef na dvojnasobek, postupné omlazovand Tafra 2-603 ny, pfi tankovani byio nuiné oteviit vike

zavazadlového prostoru. V piednich rozich

se vyrabéla ai do [éa 1975. karoserie byly umistény dva akumulatory
rvni sériove vozy Tatra 603 mély ol v e
v pidi trojici svétlometd pod spo- Jeden z prvnich-sériovych
leGnym tridilngm ovdlngm krytem, automobild Tatra 603 r_;;cnlku-'-‘l_ _95‘.-'

malé blikace na prednich blatni-
cich a na obou bocich dole rovnou liSty,
jgZ zahihala od pfednich dvefi a7 k zadni-
mu ndrazniku. Zadni batniky uz byly pod
listou lehce wykrojené. Do léta 1957 se !
montavaly dvoudilng zadni svitilny stejné
jako na prototypech, od druhé poloviny
roku 1957 je nahradily nové, tfidiing. Lapa- |
te vzduchu ma zadnich blatnicich byly !
opatfeny ctyfmi Zebry.
Ned&lené Eelni okno bylo vybaveno dvojici |
stéraci, z nich? kaZey mél svij viastni mo-
torek. Pohybovaly se protibézné a v klido-
vé poloze leZely Sikmo proti sobé u dolnihe
okraje telniho skla. AZ od léta 1958 se !
montovaly stérade s paralelnim pohybem.
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Prototyp modermizované Tatry 2-603
na snimku z foku 19614

Interiér vozu Tatra 2-603
rocniku 1965 s novou
palubni deskou

o napbti 6, elektrickd soustava vozu pra-
covala s napétim 12 V.
Podélng za zadni napravou uloZeny, vzdu-

chem chlazeny osmivalec do \ s rozvodem |
OHV mél abjem 2545 cm® a u sériového |
vozu udaval vyrobce wykon 95 k (70 kW)
pfi 4800 min™'. Smérem kupfedu na motor
navazovaly rozvodovka a ctyfstupfiovd pie-
© nény, stejné jako nejvatsi toivy moment
- 155 M.m pfi 3000 min™,

vodovka oviddand fadici pakou u volantu.

VEechna £tyfi kola byla nezdvisle zavése-
na, predni na Skmych klikich dopinénych
svislymi vzpérami MacPherson, zadni na
wikyvnych polondpravich vedenych po-
délnymi rameny. Pérovani obstardvaly
vpiedu | vzadu vinuté pruziny, Hiehenove

. hou zavazadlového prostoru,
. pistupné sklapécim vikem.

¢ \0z s rozvorem ndprav 2750 mm a rozeho-
i dem kol 1430 mm vpfedu a 1400 mm vza-
© du byl dlouhy 5065 mm, §iroky 1910 mm
- awvysoky 1530 mm. Vykazoval pohotovost-
. ni hmotnost 1470 ko, jeho calkova hmat-
. nost méla hodnotu 1960 kg. Dosahoval

i flzenl wiadovalo 2,5 otdcky volantu mezi
¢ krajnimi polahami.

¢ Bubnové brzdy na wBach Etyfech kolech
. mély zpotétku jednookruhové oviddani
# 3 obesly se bez posilovade. Patndctipalco-
\ - vd kola nesla pneumatiky rozmeru 6,70 —

15, nahradni kelo bylo vpiedu pod podia-
zvenku

nejvetsl rychlosti 160 km/h a spotieboval
12 aZ 14 | benzinu na 100 km.

Koncem roku 1959 byl pilvodni osmivélec
T 603 F nahrazen nové upravenym moto-
rem T 603 G se zdvihem zkrdcenym ze 72
na 70 mm pfi stejném vrtani 75 mm. 0b-
jem motary se sniFil na 2472 cm®, wkon
95 I (70 kW) pri 4800 min! zlstal nezmé-

Y roce 1960 wroba ,Sestsettrojek” poprvé
pfekonala tisicovku na 1220 kusd, o rok
pozdéji dosdhla rekordnich 1332 vozl
aivroce 1962 zistala nad hranici 1300
exemplar.

Tatra 603 vystavena
v zafi 1959 na
sirojirenském
veletrhu v Brné

Nové upravend zad
prototypu T 2-603
s velkymi zadnimi
svitilnami

TATRA 603 (2. DIL) [NIDORE

T

V' zafi 1962 hyla na brnénském veletrhu

. wystavena modernizavand Tatra 2-603 se
girsi maskou osazenou dvéma pary kruho-
. wch svétlometi a vétSimi zadnimi svitil-
- nami, jeji sériova vyroha viak zacala az
. koncem roku 1963.

- Méla rozgifeny rozchod kol, piicny stabili-
. zdtor predni ndpravy a inovowany motor
© T 603 H se zvySenym stupném komprese,
i ktery z objemu 2472 cm® daval wikon 105 k
E(TT kW) pri 4800 min a nejvatE todivy
. moment 167 N.m pfi 4000 min”. Zvenku
' jej prozrazovala dvojice wfukowvych rour
\ kruhového prafezu misto difvejsi jeding
. s plochou koncovkou.

. Tatra 2-603 dostala novou palubni desku
. s mekee obloZenymi hranami, osazenou
. obdéinikowym sdruZenym pristrojem, déle
- onowy kryt sloupku fizenl, volant se zapudté-
nou hlavou a novou spinaci skfifiku —motor
i se nyni spoustél otodenim klicku, a ne tla-
. Citkem jako diive. Na oknech prednich dveri
- pfibyla viklopnd trojihelnikova okénka.
¢V Onoru 1965 byl pfi piileZitosti podnikove
. konference Komunistické strany Cesko-
. slovenska v kapfivnicke automobilce pied-
. staven modernizovany viz Tatra 3-603.
¢ MEl 5irsi masku s pary svétlometd dale od
. sebe, celni okno zviEené o 60 mm, bogni
¢ listu tahnouci se od predniho blikate
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TATRA 603 (2. DIL)

Prototyp T 3-603 (vievo) s novou'
pridi a vy$sim éelnim sklem (1965)

a_g-ﬁlﬂ modelovéln o
roku 1969 s ozdobnym:T |
_na piedntkapotd <

k nové tvarovanému lapadi vzduchu na
zadnim blatniku a fadu dalsich zmén.
Oznaceni T 3-603 nebylo nikdy oficidlng
zavedeno, a7 do konce wyroby zistalo T
2-603 a nové prvky se dostavaly do série
postupnd béhem nasledujicich lat.

\ 2&F 1966 hyla v Brné wystavena Tatra
2-603 model 1967 se zvisenym Gelnim
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i oknem a prodlouzenymi rameny stérad, |
oranzovymi blikaci a nové tvarovanymi la-

paci vzduchu na zadnich blatnicich, Mgla |
jeste stavajici masku, ale nové tvarovang | mr';‘:tz::é““
viko zavazadlového prostaru s negativnim P

prolisem a ozdobnou listou tvaru T.

Palivova nidr? s objemem zvétsenym na

60 | méla nalévaci hrdlo pfistupné zvenku,

Poinaje modelem
1968 méla T 2-603
nové viko

umisténé pod odklapécim kruhovym kry-
temn pred pravym spodnim okrajem &elni-
ho skla. Brzdy byly naddle bubnove, ale
nové dopinéné podtlakowim  posilova-
cem.

V' zaf 1967 méla v Bmé premiéru Tatra
2-603 model 1968 s maskou jiz zminéného
prototypu T 3-603, nové tvarovanym vikem
motorového prostory a nowymi narazniky

. doplnénymi svishymi Eleny. Soutasti stan-
. dardni wybawy se staly bezpecnostni pasy
| pro fidite a spolujezdee vpfedu, viiz byl pie-
| typovan na pétimistny. Dlouho slibované
i kotoutowé brzdy se na vSechna Etyfi kola
- sériowjeh vozii T 2-603 zacaly montovat

v lednu 1970,

V roce 1972 dosdhla produkce ,sest
sattrojek” absolutniho rekordu 1671 kusd,
v obdobi 1971 aZ 1973 se stéle pohybova-
la nad hranici 1600 vozd rocné. Posledni
wyraznéjsi inovace nasledovala v zafi 1973,
kdy Tatra 2-603 jako prvni v tuzemsku wy-
rabény automobil dostala bezkontaktni

. elelktronické zapalovani PAL-Magneton.

- Od léta 1974 u findlni montdZ automobild

© Tatra 2-603 neprabihala v Kopfivnici, ale

§ | v nedalekém Pfiboru. Tam také v srpnu

§ 1975 zhotovili posledni z 20 422 ,Sest-
i seftrojek”, B



