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Nissan Qashgai
Suzuki S-Cross
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WALTER ROYAL
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Pfid limuziny Royal

s trubkovim naraznikem
a velkymi svétiomety
znatky Zeiss

JAN TUCEK | Foto: archivy Ing. Zbyfika Zikmunda a autora

Hvézdou praiskeého autosalonu

v ow

se stal v fijnu 1931 Walter Royal s dvanacfivalcovym motorem téméf Sestilitrového

objemu. Navstévnici mohli obdivovat samostainy podvozek, Gernou limuzinu zhotovenou v jinonicke tovarné a bily
Gtyfdverovy kabriolet karosovany vrchlabskou firmou Pefera.

ozhodnuti o stavbé dvanactival-
coveho osobniho wozu Walter
padlo v Jinonicich koncem roku

1930 jen nékolik tydnd poté, co
byla na autosalonech v PafiZi a Praze pred-
stavena Tatra 80 s motorem V12,
Konstrukel dvandctivdlcového matoru | ce-
lého vozu ved! tehdejsi technicky reditel
tovdrny Walter, zkuSeny konstruktér zejme-
na leteckych motord, Ing. Frantidek Adolf
Barvitius {1890-1956). Spolu s nim se na
projektu podilel kenstruktér Ing. Jan Susta.
Zeela nové bylo koncipovano pohdnéci
lstroji, zatimco podvozek klasické koncep-
ce 5 ob&ma tuhymi ndpravami zistal vérny
jinonické tradici a byl bezprostiedné odvo-
zen od Sasi Sestivalcového typu Regent.
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Limuzina Walter Royal
s motorem V12 v prvnim
provedeni z podzimu 1931



Walter Royal dostal pod kapotu vedou !
chlazeny dvandctivalec do V 60° s rozvo- |
dem OHV, kiery z objemu 5879 cm? ddval
wikon 120 k (88 kW) pfi 3800 min~. Dva- |

ndctivalec s klikovou skiini z hlinfkove sliti-
ny a hlinikowymi pisty Bohnalite byl opat-
fen dvojitym zapalovanim a tlumigem
torznich kmitd na pfednim konci sedmkrat
uloZeného klikowého hidele.

Kazda fada vdled byla osazena jednim karbu-
ratorem, palivo 2 nidrze o objemu 90 | umis-
téné v z4di vozu dopravovalo k motoru elek-
trické terpadio Autoplus. Chladit motoru byl
opatfen samoginnou regulaci teploty vody
pomoci Zaluzii v masce, za chladicem byl

odpruzené podélnymi pileliptickymi listo-
wymi pery, doplnénymi kapalinowymi tumi-
Gi. Bubnové brzdy mély kapalinové ovldda-
ni Lockhesd = podtlakovym posilovacem
Bosch-Dewandre. Brzdovd soustava byla
dvougkruhovd ¢ oddélenym oviddanim
brzd piedni a zadni napravy. Dvacetipalco-
vA dritovd kola Rudge-Whitworth nesla

pneumatiky Goodyear rozméru 7,00 — 20,
ieZ byly po obou strandch ozdobeny bilym |

Fanim boénic. Snekové fizeni mélo vo- | e : -
obloZenim bocnic. Snekove rizeni meélo vo | Chiadit 2dobilo nahofe stylizované W,

i : pneumatiky Goodyear mély bilé boky
podvozek s rozvorem ndprav 3700 mm |

a rozchodem kol 1450 mm vpfedu | vzadu |

lant umistény na pravé strané. Kompletni

vazil kolem 1600 kq.

Béhem Iéta 1931 byly dokondeny tii pod-

vozky Royal, z nich? dva byly vzapéti opat-
feny karoseriemi, zatimeo tfeti byl uréen
pro demonstraéni (éely. V jinonicke tovar-
né se zrodila Sestimistna Gtyfdvefova limu-
zina se Sesti boénimi okny. Byla dlouha
5015 mm, Sirokd 1760 mm a vysoka
1750 mm. Vykazovala hmotnost 2050 kg
a podle tovdrnich (idaji dosahovala nejvét-
& rychlosti 140 km/h. Lakadlem pro nejna-
roéngjéi klientelu se mél stat pétimistny

ttyfdverovy kabriolet Royal, jehoZ stavbu

nabidek z 18. Gervna 1931 méla firma Wal-
ter za karoserii luxusniho kabrioletu zapla-
tit zékladni cenu 45 000 K& zvySenou
o priplatky 2500 KE za velky cestovni kufr
patazeny umélou kOZ, uvnitf vybaveny
dvéma kazetami z pfeklizky, a 1500 KE za
hezpecnostni skia. Kabriolet byl dlouhy
5180 mm, Siroky 1800 mm a wysoky
1700 mm, prazdny vazil 1880 kg.

Ve Ctvrtek 22, fijna 1931 byla v Praze zahd-
jena xXII. Mezindrodni vistava automobild

- a podvozek, Gerna limuzina i bily kabriolet
hlinikowy ventilator se Sesti lopatkami. Ma |
motor navazovala dvoulamelova spojka
americké znacky Long a éyrstupiiovd pfevo-
dovka Maybach s pneumatickym oviddénim.
Podvozek mél snizeny ram s centralnf w- |
ztuhou ve tvaru X, obé tuhé napravy byly

¢ Pétimetrova
tovdrna zadala renomovang vrchlabske ka-

rosarné Petera. Podle zdznamu ze sedity ~ botnimi okny méla

limuzina se Sesti

na zadi sklopny
nosit zavazadel

Dvanéctivalec mél

' na pfednim konci

klikového hfidele

¢ tlumié torznich
¢ kmitii

Royal dominovaly stanku firmy Walter

v Pramyslovém paldci. Tisk pél na novy
i dvandctivilec ody a ndvStévnici jej nadiend
- obdivovali

S kabriolgtem Royal v expozici pozovala
Marie Zdarskd, manZelka zubniho Igkafe
MUDr. Alexandra Zddrskeého z prazského
Zitkova, pfedsedy tam@jsi skupiny Ligy
pteskoslovenskych motoristl, organizace
Fizenéd prezidentem spolecnosti Walter
Vitezslavern  Kumperou  (1876-1952).

Ma autosalonu tovarna nabizela podvozek
Royal za 150 000 K€, limuzinu za
¢ 198 000 KE a kabriolet s karoserif Petera
i 7a 215 000 K&,

Podvozek, kabriolet a limuzina Royal na prazském autosalonu v Fijnu 1931
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Limuzina Walter Royal v listopadu 1931 pfed paldcem Trocadéro v Pafii

5. listopadu 1931, tyden po skonéeni praz- |
ské wstavy, se generdlni feditel firmy Wal- | 8 karoserii Petera
ter Ing. Tenny Kumpera (1901-1990) spo- | Pozovalana
lu s tavérnim fidicem Jindfichem Knappem | SRiEalons pan)

i Marie Zdérska
(1895-1982) a limuzinou Royal wydalina
vice neZ 1100 km diouhou jizdu do Pafize. |

Zvladli ji za 18 hodin, tdajné celou na pif- |

my zdhér, pfitem? dvandctivdlec spotfebo- | Kabriolet Royal

val primérmé 25,5 | benzinu a 0,6 kg oleje T P

e i laku v éervnu 1936
Dobové snimky prozrazuji, Ze na tuto cestu

byla limuzina vybavena nejen rozmérnym |
kufrem na zddi, ale také nowymi plochymi |
ndrazniky misto plvodnich trubkowjch. |
Ing. Tenny Kumpera a jeho mladai bratr |
JUDr. Vitzslay Kumpera (1904-1987), ob-
chodni Feditel spoleénosti Walter, se s kab-
rioletem a limuzinou Royal ziéastnili |
v kvEtnu 1932 souté?i elegance v Brné |
a Piestanech, odkud si odvezli nepuyssi
ocendni ve sweh kategoriich. Stejné tomu

na 100 km.

bylo i v srpnu tého? roku v Luhadovicich.

Ani jeden z dvanactivalcowych vozl viak |

nebyl prodan zakaznikovi, a7 do zndrodné-

ni podniku v roce 1945 zistaly v jinonické

tovarné. Slouily roding Kumperowych a ob-
das byly davany k dispozici wiznamnym
osobnostem z politickych kruhd. Bily kab-
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S kabrioletem

na leteckém dni
v Praze

{ityFdveFovy kabriolet Royal na stanku Waiter, tentokrat s nataZenou

o stiechou

riolet Roval poslouzil v Gervnu 1934 jako
zavadéci viz pfi druhém rodniku zavodu
1000 mil Eeskoslovenskych, vedl peloton
zévodnich automabild od sidla Autoklubu

hy smérem na Cesky Brod.

V nedéli 7. fervna 1936 zaZil kabriolet
Walter Royal, mezitim pfestfikany ternym
lakem a opatfeny novou textilni stfechou,
posledni chyvile slavy pfi arméadnim letec-
kém dni ve Kbelich, Pfedseda vlidy

i Frantigek Machnik v ném vykonali prehlid-
i ku vice nez sto padesdti letound Geskoslo-
¢ venského vojenského letectva,

. Technicky pozoruhodny dvandctivaicovy
Republiky teskoslovenské kvyjezdu z Pra- |
i chvil, v dob# hospodarske krize. Goby
luxusni osobni automobil neuspél, jeho
i motor V12 pievrany na 7354 cm* a wyla-
i dény na 140 k (103 kW) se viak uplatnil
¢ v dalkovem  autokaru
i a v rychlém zasahovém vozidle praZskych
Dr. Milan HodZa a ministr narodni obrany |

Walter Royal pfisel na svét v nepfiznivou

Walter D-Bus

hasiti. B




