Sedan Walter 8/30 HP se
ttyfvalcem 1,95 | pibyl v hradnim
autoparku v unoru 1927
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d leta 1926 pouZival T, G. Masaryk
Ootevfen;‘a viiz Skoda Laurin a Kle-

ment 350 pohdnény fadovym Sesti-
valcem se Soupatkowym rozvodem Knight
o objemu 3,5 | @ vykonu 50 k (37 kW),
Sestimistny faeton s rozvorem 3,4 m a dél-
kou 4,6 m byl jednim z prvnich vyrobenych
vozil tohoto typu, celkem jich v ietech 1926
a 1927 vzniklo jen 50.
0 postaven tohoto automobilu v preziden-
towych sluzbdch svédgila pozndvaci znacka
N —4, luxusni charakter faetonu zdiiraziio-
valy velké svétlomety, dratova kola a mo-
hutny tiidilny prednf naraznik. V roce 1932
plivodni pozndvaci znacku nahradila nova
P-4,
V linoru 1927 pofidila prezidentska kance-
|47 pro potieby hiavy statu a jejich hostd
sedan Walter 8/30 HP se Sesti boGnimi
okny a Gtyrvalcowym motorem 1,95 | o wy-
konu 30 k (22 kW), Pro wyznamné hosty
pozvané na Prazsky hrad nebo na zamek
do Lan Masaryk obvykle posilal automiobil,
gerny Walter 8/30 HP byl jednim z nich.
UZ po roce a pol sluzby jej nahradil novy,
vikonn&isi viiz Walter 9/36 HP, pohanény
Gtyfvalcem 2.4 | 0 wykonu 35 k (26 kW).
Jeste predtim se s nim jinonickd tovarna
pochlubila poGatkem zari 1928 na praz-
ském autosalonu. Dalsi v fadeé byla v roce
1929 cerna limuzina Waiter 6 B alias 12/60
HP se Sestivalcem o objemu 2,86 | a vyko-
nu B0 k (44 kKW).
Koncem &ervence 1929 dodala kopfivnicka
automobilka prezidentské kancelari Sesti-
mistnou limuzinu Tatra 17/31 s vodou
chlazenym S$estivilcem OHC o objemu
2.3 1 a wkonu 40 k (29 kW). Modry viz
s cernymi blatniky a stfechou se v hradnich
dokumentech objevoval pod oznacenim
«Morava®,

Luxusni 5,3 m diouhd limuzina
Praga Grand z roku 1931 pahanéna
osmivalcem 4,41

Prezident Masaryk v té dobé pobyval — jako
obvykle od roku 1923 — ve svém letnim
sidle, na zamku v Topol€iankach, asi 30 km
wychodné od Nitry. Téméi osmdesatilety
TGM se tam mimo jiné vénoval jizdé na
koni. Do Tapoléianek také v srpnu 1929
zamifila zbrusu nova Tatra 17/31, V hrad-
nich sluzbdch zlstala aZ do fijna 19352 na-
jezdila pres 130 tisic kilometrd.

V letech 1928 af 1935 pouZival prezident
Masaryk a jeho nejblizsl spolupracavnici,
zejména kancléf JUDr. Premysl Samal
(1867-1941), fadu limuzin Praga Grand
s osmivilcowymn motorem.  Zpoéatku
0 objemu 3.4 |, poté 3,6 a 4.4 [ Tyto vozy

Snimek limuziny Praga Grand s prezident-
skou standartou z prospektu z roku 1935

AUTOMOBILY TGM (2. DIL) [EIERLefHlS

PRAGA, SKODA, TATRA I WALTER

Mezi automobily, jimiZ se daval vozit prvni Ceskoslovensky prezident Tomas Garrigue Masaryk
(1850-1937), figurovaly vozy v8ech Ctyf hlavnich tuzemskych znacek. Kazda z nich se tak mohla
pySnit tim, Ze jeji vyrobky slouZi hlavé statu.

Prezident Masaryk
v Gervnu 1929

v Bmé ve faetonu
Skoda Laurin

a Klement 350

0d léta 1929 vozila
Masarykovy hosty
limuzina Tatra 17/31 se
Sestivalcem 2,31

obvykle absolvavaly v hradni sluzbé pies
100 000 km.

Na jafe a v |été roku 1935 zavrsily tuto fadu
dvé impozantni limuziny Fraga Grand s 0s-
mivalcem 4,4 | o vykonu 90 k (66 kW),
rozvorem 3,6 m a 5,7 m dlouhou Sesti-
mistnou karoserii wyrazng moderngjSich
zaohlenych tvarll,

Luxusné vybavengé vozy s bohaté Galouné-
nym zadnim sedadlem pro dva prominent-
ni cestujicl a elektrickym telefonem umoz-
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itujicim komunikaci mezi nimi a oddélenym
prostorem pro fidice a doproved vykazo-
valy pohotovostni hmotnost 2480 kg a do-
kézaly vyvinout rychlost az 110 km/h.
Snimek Gerné limuziny v tomto provedeni
s prezidentskou standartou pouzil wyrobce,
automobilni oddéleni akciové spoleénosti
Ceskomoravskd-Kolben-Danék, v posled-
nim prospektu na typ Grand. Byl to viz
dodany v srpnu 1935 kancelari prezidenta
republiky, jenZ byl nasledné opatfen po-
Zndvac znackou P - 2,

Stajnou limuzinu Praga Grand tmavohnédé
barvy si pfedtim v poloving kvétna 1935
z viastnich prostfedkd koupil T, G. Masaryk
do osobniho viastnictvi. Tento viz jezdil
5 pozndvaci znatkou P—4.

Doslova legendou se stal druhy autormabil,
ktery si prezident Masaryk pofidil v roce
1935 za viasini penize. Polatkem Cervence
1835 mu z Kopfivnice dodali na zakazku
stavény unikdtnf landaulet Tatra 80 s vo-
dou chlazenym dvandctivilcem do V o ob-
jemu 5,99 | a vykonu 120 k (88 kW). Byl
jednim z pouhyeh 22 vozd typu T 80, je?
opustily tovarnu,

Landaulet klasického stfihu s rozvarem na-
prav 3,8 m byl dlouhy 5,7 m a jgho hmot-
nost prevySovala 2500 kg. Diky wviykonne-
mu dvandctivdlei by vSak na pneumatikach
Matador Goliath rozméru 17 x 50 dokazal
uhdnét rychlosti pies 130 km/h. To ovSem
pii tehdej§im stavu tuzemskych silnic
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Landaulet s motorem

V12 o objemu 5,99 |
a koZenym skladacim
zadnim dilem stiechy

a s hlavou statu na zadnim sedadie nepfi-
chazelo do tvahy.

Masarykova Tatra 80 dostala v Kopfivnici
origindlné feSenou karoseril. NejenZe méla
skladaci éast stfechy nad zadnimi sedadly
zhotovenou 2 kiZe, ale | kupfedu odkldpéci
plechovy stiedni dil stfechy s hornimi Gast-
mi rami druhych boénich dvefi. Pan prezi-
dent tak mohl do vozu nastoupit vzpfime-
né, s kloboukem na hlave.

Landaulet byl opatfen poznavaci znackou
P —1, kterou pfi soukromych jizdach TGM
nahrazovala znatka P — 811. § ni se objevil
i na nékolika filmowych zabérech poiize-
nych v Lanech,

V prosinci 1935 T. G. Masaryk ze zdravot-
nich divodi abdikoval a novym teskoslo-
venskym prezidentem byl zvolen dosavad-
ni 58 diplomacie Dr. Edvard Bene$

Masarykava Tatra
B0 méla odklapéci
stredni dil stfechy,
jenz usnadiioval
nastupovani

T. G. Masaryk

a generél Jan
Syrovy v Tatfe 80
na Strahové v nedéli
4, Gervence 1937

(1884-1948). Masaryk nadale pobyval na
zamku v Lanech a svij landaulet nechal
prepsat do rejstiiku okresu Slany. Od
12. biezna 1936 tak Masarykova Tatra 80
nesla novou poznavaci znacku C 62 762.
Jedté piedtim, v Onoru 1936, Masaryk veé-
noval statu svoji soukromou tmavohnédaou
osmivalcovou limuzinu Praga Grand za-
koupenou v kvétnu 1935.

Hospodéfskd spréva Prazského hradu ji
vzdpéti vymeénila s ministerstvem zahranici
za Gernou dvandctivalcovou limuzinu Tatra
80 roéniku 1934, jiz mél v oblib® dfivejsi
ministr a nynéjSi prezident Benes. Jeho
Josmdesatka” prevzala pozndvaci znacku
P—1, resp. P =811 pro neoficialni jizdy.
Patatkem cervence 1937 probihaly na
strahovském stadionu oslavy dvacatého
wyroci bitvy u Zborova, prvniho vyznamné-
ho triumfu Ceskoslovenskych legii. Ne-
mocny T. G. Masaryk neaCekdvang piijel
v nedéli 4. cervence z Lan na Strahov ve
svém landauletu Tatra 80 a v doprovodu
generala Jana Syrového, inspektora cesko-
slovenské branné moci, ktery u Zborova
piigel o oko, sledoval dramatizovanou re-
konstrukei bitvy.

Tomas Garrigue Masaryk zemfel v (tery
14. zafi 1937 na zamku v Linech. Jeho lan-
daulet Tatra 80 prosel mnoha peripetiemi,
viechny ale prestal a od |éta 1957 je sou-
t4sti shirky Narodniho technického muzea
v Praze na Letné. |



