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V fijnu 1931 vystavovala jinonicka tovarna Walter na prazském
autosalonu nejen luxusni osobni dvandctivalce Royal, o nichz
jsme psali v minulém vydani Automobilu, ale raké samostatny
podvozek a karosovany autokar D-Bus vybavené motorem V12

0 objemu 7,35 1.

ndvozek Walter D-Bus byl vysta-
ven v hlavni expozici jinonické

spoleénosti nsobnich automobi-

I, v sousedstvi cerné limuziny Royal.
- fild se dvéma robustnimi podélniky
- g Sesti pfitkami. Ob& naprawvy byly tuhé,
" odpruzenég podélmymi plleliptickymi lis-
 tovymi pery. Za pfedni ndpravou uloZe-

Doplioval tak prehlidku nové uvadénych
dvandctivalcd a zdrazioval svoji pifbuz-
nost s prestiznim typem Royal,

Ve vedlgjiim Strojnickém pavilonu hole-

Sovického vystavidté korunoval pfehlid-
Ctor Walter 12 B s rozvodem OHV

ku uZitkovych vozidel znacky Walter dél-

kovy autokar D-Bus pro i desitky |
cestujicich. Svoje ambice daval najeva f
ndpisem ,Grand-Express-Line” na &ele |
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stiechy, potet valcl pod kapetou prozra-
. zowalo stylizované Eislo 12 na masce |
znacky v Primyslovém paldci ve '

chladice.

D-Bus mél kliasicky stavény podvozek

5 ohdélnikovym ramem z ocelowych pro-

ny vodou chlazeny dvandctivalcovy ma-

a fadami valcl do V/80° mél ve srovnan
s dvandctivalcem osobniho typu Royal
vrtdni zvet§ene ze 76 na 85 mm pri stej-

VELKE DVANACTIV

. Motor V12 typu

i Royal byl pro

. pohon rychlého

. autokaru prevrtan
na 7354 cm?®

Podvozek Walter D-Bus
vybaveny dvanactivalcovym
motorem o vykonu 140 k

ném zdvihu 108 mm. Z objemu 7354 cm?
ddval podle ddaji vyrobce wykon 140 k
(103 kW) pfi 3200 min?'. M&l stupen
komprese 5,0 a byl osazen dvéma spa-
dovymi karburdtory Stromberg Down-
draft, Zapalovani bylo zdvojené, elekiro-
magnetické i bateriové, se dvEma
syitkami v kaZdém valci, Palivova nddri
o objemu 120 | hyla umisténa uprostied
po pravé strané rdmu, benzin k motoru
dopravovalo elektrické Eerpadio.

 MNa dvandctivdlec navazovala dvoulame-

lova spojka americké znatky Long a étyi-

. stupiova pievodovka ZF Aphon s pfi-
© mym zdb&rem na tieti pfevodovy stupefi,
¢ zatimeco Etyrty plnil funkei rychlobghu.




Praisky autosalon v Fijnu 1931: vprave Walter D-Bus, vievo autobus
typu PN

Dvanactivalcovy Walter D-Bus s cestujicimi
pFi jizdnich zkou$kéach v Praze

Ptenos toivého momentu k zadnf pohd- |
néné napravé obstaraval spojovaci hifdel

opatreny dvéma kardanowymi klouby.

Ridici tyte snekového fizeni byly odpéro- a

vané, volant byl umistén vpravo, Provoz-
ni bubnové brzdy mély mechanickeé ovla-
ddni, zadni s podtlakovym posilovacem
Bosch-Dewandre. Ruéni brzda plisobila

na jeden par celisti zadnich brzd, Ocelova |
diskova kola se snimatelnym okrajem — |
zadni s dvoumontaZl - byla obuta bud :
do nizkotlakjch pneumatik rozméru 36

¥ 8.25, nebo do vysokotlakych 34 x 7.

Podvozek s rozvorem ndprav 5900 mm
a rozchodem kol 1800 mm vpiedu

a 1690 mm vzadu byl dlouhy 7220 mm
a pres piedni blatniky Siroky 2300 mm.
Karoserie tficetimistného autokaru méfi-
lado délky 9,5 m a do Sifky 2,5 m, prazd-
ny D-Bus vykazoval hmotnost 5400 kg
a jeho celkovd hmotnost méla hodnotu
7500 kg. Prostor pro cestujicl byl uvnitf
dlouhy 6,15 m a &iroky 2,25 m.

D-Bus byl podle tehdejSich tuzemskych
piedpis( stavén pro jizdu vlevo. Na pra-
vém boku karoserie mél jen jedny dvefe
vpfedu u fidice, jehoZ pracovisté bylo od
prostoru pro cestujicl oddéleno piepdz-
kou. Na levé strané byly dvoje dvefe pro
cestujici, jedny na drovni fidice a druhe
za zadnim blatnikem.

Snimek z jedné ze zkuSebnich jizd rychlého autokaru; Walter D-Bus v Liberci
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pISIIORUS WALTER D-BUS

Ly

= 7

Mohutny viiz mohl prepravovat
a# gestnact hasic¢h rychlosti
kolem 100 km/h

Béhem zimy 1931-1932 absolvoval Wal-
ter D-Bus fadu zkuBebnich jizd. PIng obh-
sazeny zvladl 145 km dlouhou a velmi
naroénou trasu z Prahy pies Teplice
a hraniéni prechod Cinovec do Drazdan |

v tehdy rekordnim Case tfi hodin, pf-

Cemi spotfeboval celkem 89 | paliva, ne-
boli 47,6 | na 100 km. Spotfeba oleje se

podle tovarnich (dajd pohybovala kolem

0,8 kg na 100 km. Opakované jizdy z Pra-
hy do Liberce zvlidal autokar primérné

za 1 hodinu a 50 minut, na rovnych Gse-
cich mu pii nich namerili nejwetsi rych-
lost 105 aZ 110 km/h,

Mavzdory nepachybnym kvalitdm se vyji-
meény autokar s dvandctivilcovym mo-
tarem, nabizeny jinonickou tovdrnou za
218 000 K&, nemohl v podminkdch hos-

podafské krize doékat obchodnino spé-

chu. Podle dostupnych infarmaci se zda,
78 vznikl jen v jediném exemplafi, ktery
figuruje na viech tovarnich fotografiich
tohoto typu.

A7 v roce 1933 se doékal uplatnéni sa-
mostatny podvozek typu D-Bus, v Jinani-
cich jej pouZill ke stavbé hasicskeho au-
tomaobilu, ktery objednala Prazska
mésiska pojistovna. Hasigskou nastavbu
navrhl tehdejsi pfednosta poZarniho od-
boru prazského magistratu Ing. Oldfich
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AVEBNI (g
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Uher (1875-1946), jen? tuto funkci za-

staval v letech 1920 a7 1936.

LPraisky poZarni shor dostane nejmo- .
dernéj&i dopravni viz v Evropé,” hlasal !
21. fijna 1933 denik Narodni listy a ozna-
moval, Ze novy automohil Walter D-Bus ¢
pohanény dvandctivdlcowym motorem
bude swim uzivatelim preddn v ndsledu-
- jicim tydnu, kdy mél také podniknout
zZkudebnl jizdu do Plzné. Prazsky sbor
profesiondlnich hasicl totiZ slavil ve !
dnech 28. a 29. fijna 1933 osmdesdté
wyroti zaloZenl a novy automohil dostal

od méstské pojistovny darem.

Specilni automobil osmimetrové délky,
postaveny na podvozku s rozvorem 5900
mm a vybaveny motorem V12 o objemu |

7.35 | a wykonu 140 k (103 kW), mél
étyfdvefovou  otevienou karoserii se

Etyfmi fadami sedadel za sebou. Mohl

prepravovat aZ 16 hasiéd rychlosti pies
100 km/h.

Na prabéiném sedadle pryni fady bylo
vedle vpravo sediciho fidice misto pro
dva daldi muZe, pét hasicl sedélo zady
ke sméru jizdy na nedéleném sedadle
druhé fady. Ve tietl a &ivrté fadé byla se-
dadla uspofddina podle vzorce 242
s ulickou uprostied. Calounéni sedadel
a interiéru hylo koZeng, pro piipad nepo-

Hasitsky Walter postaveny
v roce 1933 na podvozku
D-Busu s motorem V12

hody byl viiz vybaven skladaci pléténou
stfechou.

\ objemné hranaté zadi byly dloing pro-
story pro motorovou stiikacku, hasici
a dychaci pfistroje, seskokové plachty
a dalsi hasidskou vybavu. Mahofe na zddi
byla pfipevnéna dvojice nahradnich kol.
ZavBsné zafizeni umoZiovalo tdhnout za
vozem dalsi motorovou stiikagku.

Syté cerveny Walter D-Bus byl ve tficd-
tych letech nejrychlejdim hasicskym au-
tomabilem v Ceskoslovensku a jednim
z nejrychlejsich wvozidel swéha druhu
v Evropé. Kde a jak skonéil, to bohuZel
nevime. W

& 26. rar.

DOMOVA
| SVETA

K calostdtnimu
1fezel
hasidrbému
V BRATISLAV

Bojovnici se Zivly

#1dse mparint awic? lisex o arganieacy bocled

V éervenci 1937 zdobil hasitsky Walter D-Bus titulni stranu tydeniku
Dzvény



